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Seznam zkratek

CAPI zplsob dotazovani (computer aided personal interview)

CATI zpusob dotazovani (computer aided telephone interview)

CAWI zpusob dotazovani (computer aided web interview)

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

Csu Cesky statisticky urad

GEH statisticky vyraz pro porovnani skuteénych a modelovanych hodnot, v tomto pfipadé

intenzit dorpavy (Geoffrey E. Havers)

GIS geograficky informacni systém

IAD individualni automobilova doprava

LND lehka nakladni doprava

LNV lehka nakladni vozidla

MHD méstska hromadna doprava

PAPI zplsob dotazovani (paper aided personal interview)

RZ registracni znacka

SEA posuzovani vlivli na zivotni prostfedi (strategic environmental assessment)
SND stfedné tézka nakladni doprava

PUM (SUMP) plan udrzitelné méstské mobility (sustainable urban mobility plan)

SMART cile  pozadavek na cile konkrétni, méfitelné, dosazitelné, realistické a Casové specifické

TND tézka nakladni doprava

TNV tézka nakladni vozidla

TTWA algoritmus pro stanoveni spadového uzemi (Travel-to-work-areas)
VHD vefejna hromadna doprava



1 Dostupné podklady zadavatele

Zadavatel disponuje nasledujicimi podklady pro zpracovani PUM. Uvedené podklady budou
zpracovateli predany v elektronické podobé nejpozdéji do 14 dnl od nabyti Uc€innosti smlouvy

0 zpracovani PUM.

Zadavatel poskytne dodavateli nize uvedené podklady prioritné v elektronické podobé, pokud nejsou
dostupné verejné, a to vyluéné pro ucely zpracovani tohoto dokumentu. V pfipadé, Ze dodavatel bude
v ramci navrhové ¢asti Planu udrzitelné méstské mobility mésta Karviné navrhovat budouci stav, ktery
je v rozporu s nékterymi z podkladd, explicitné na tuto skute¢nost v prabéhu zpracovani objednatele

upozorni.
nazev rok vydani format
Uzemni plan DGN, WMS

dostupnost

webova publikace:
https://uap.karvina.cz
WMS sluzba:
https://uap.karvina.cz/han
dlers/wms.ashx

Karvina v8emi deseti — Integrovany
plan pro fizeni procesu zmény v PDF
SMK

https://www.karvina.cz/fil
e/5376

Informacni koncepce SMK na

obdobi 2017-2020 (koncepce

informacnich systému vefejné elektronicky
spravy zpracovana dle zak. ¢.

365/2000 Sb.)

bude poskytnuto po
zahajeni feSeni

Uzemné analytické podklady — SHP, DGN,
uzemni studie (mésto, ORP) WMS

webova publikace:
https://uap.karvina.cz,
WMS sluzba:
https://uap.karvina.cz/han
dlers/wms.ashx

Koncepce dopravni infrastruktury

mésta Karviné 2006

Projekt optimalizace méstské

hromadné dopravy ve mésté 2015

Karvina
https://uap.karvina.cz,

Digitalni technicka mapa SHP, DGN, WMS sluzba:

9 P WMS https://uap.karvina.cz/han

dlers/wms.ashx

Digitalni povodfiovy plan 2018 https://dpp.karvina.cz/pov

statutarniho mésta Karviné

odnovy-plan/karvina

Snimky z druZic Evropské vesmirné
agentury vhodné pro vypracovani
plosné analyzy uzemi

https://scihub.copernicus.e

u

AkEni plan ochrany ovzdusi
(Kratkodoby program zlep3eni



https://uap.karvina.cz/
https://uap.karvina.cz/handlers/wms.ashx
https://uap.karvina.cz/handlers/wms.ashx
https://www.karvina.cz/file/5376
https://www.karvina.cz/file/5376
https://uap.karvina.cz/
https://uap.karvina.cz/handlers/wms.ashx
https://uap.karvina.cz/handlers/wms.ashx
https://uap.karvina.cz/
https://uap.karvina.cz/handlers/wms.ashx
https://uap.karvina.cz/handlers/wms.ashx
https://dpp.karvina.cz/povodnovy-plan/karvina
https://dpp.karvina.cz/povodnovy-plan/karvina
https://scihub.copernicus.eu/
https://scihub.copernicus.eu/

kvality ovzdu$i 2018-2020) -
prozatim neschvaleno

Studie feSeni odvedeni povrchovych
a destovych vod na uzemi mésta
Karviné

Karvina — Rajecky kopec -
Posouzeni zakladovych podminek a
moznost utraceni srazkovych vod

Studie feSeni odvedeni povrchovych
a destovych vod na uzemi mésta
Karviné, v digitalni podobé pro:
e (ast Karvina v povodi
Bezejmenného potoka 2012 DWG, DGN
e Cast Karvina v povodi
vodniho toku Mlynka
o Cast Karvina-Raj v povodi
Rajeckého potoka

Generel kanalizace mésta Karviné 2010 DWG




2 Zakladni informace

2.1 Davody pofizeni

V sou€asné dobé chybi méstu Karvina strategicky dokument, ktery by komplexné provazal viechny
druhy dopravy a jenz by feSil moznosti snizovani zatéze na zivotni prostiedi.

PUM se bude zabyvat vSemi druhy dopravy ve mésté, tj. individualni automobilovou, méstskou
hromadnou a pfiméstskou dopravou, cyklistickou a péSi dopravou, a v neposledni Ffadé statickou
dopravou neboli dopravou v klidu, tj. problematikou parkovani, a to zejména v sidlitnich ¢astech mésta.

Dlvodem ke zpracovani PUM Karviné je zajiSténi trvale udrzitelného dopravniho systému zalozeného
na novych principech méstského planovani a zajisténi uskute¢néni prioritnich cild pro udrzitelnou
dopravu. PUM bude pfispivat k naplnéni téchto zakladnich cil(:

e jasna vize a definované strategické a specifické cile sméfujici k udrzitelné dopraveé,
o ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta ve vztahu k okolnim obcim a spadovému uzemi,
e zvySeni bezpecnosti dopravy,

e snizeni znedisténi ovzdusi,

e sniZeni hlukové zatéze,

e snizeni produkce sklenikovych plynd a energetické spotieby,

e zvySeni efektivity pfepravy osob a zbozi,

e podpora ekonomického a spoleCenského rozvoj mésta,

e zatraktivnéni a zpFijemnéni prostfedi mésta,

e zvySeni kvality Zivota obyvatel,

e ZlepSeni image mésta.

2.2 Navaznost na strategické dokumenty mésta

Zpracovani PUM je soucasti projektu ,Strategické dokumenty statutarniho mésta Karviné®
spolufinancovaného v ramci Opera¢niho programu Zameéstnanost. V ramci uvedeného projektu budou
zpracovany 3 strategické dokumenty:

o strategicky plan ekonomického rozvoje,
e plan udrzitelné méstské mobility,
e koncepce zelené.

PUM musi byt zpracovan tak, aby byl v souladu se ,Strategickym planem ekonomického rozvoje“ a
.Koncepci zelené®.

2.3 Navaznost na soucasnou certifikovanou metodiku

PUM musi byt zpracovan v souladu s metodikou Metodika pro pfipravu pland udrzitelné mobility mést
Ceské republiky certifikovanou Ministerstvem dopravy (Centrum dopravniho vyzkumu, 2015). Dle této
metodiky by mél obsahovat:

1. Uvodni analyza
a. Harmonogram pfipravy PUM
b. Vymezeni zdjmového uzemi
c. Analyza vychozich podkladu a strategickych dokumenti
Vymezeni cilovych skupin a hlavnich aktér v oblasti mobility
Komunikaéni strategie
2. Analyticka ¢ast



Analyza uzemniho a dopravniho planovani (vyuZiti a rozmisténi funkci v dzemi a jejich vliv na
mobilitu)

a. Analyza vzorcu dopravniho chovani: prostorové rozlozeni cest, Ucely cest, délba
prepravni prace, primeérny pocet cest na den/obyvatele, ¢as straveny cestami na
obyvatele. Ve ¢lenéné na jednotlivé druhy dopravy.

b. Analyza a prognézy demografie

c. Analyzy existujicich dokumentt vztahujicich se k Uzemi (studie, prlizkumy, probihajici
projekty, informace o zivotnim prostfedi...)

d. Analyza bezpeCnosti dopravy (stav a pfi€iny nehodovosti, identifikace nebezpe&nych
usekd, stavajici bezpecnostni opatfeni na silnicich)

e. Analyza sou€asného stavu a nulového scénare (bude provedeno pomoci predik&niho
Ctyrstupriového dopravniho modelu a bude obsahovat také stanoveni indikator
udrzitelné mobility, podle kterych budou prioritizovany opatfeni a posuzovan
modelovany scénar se zavedenymi opatfenimi)

3. Vize mobility
4. Cile

a. stanoveni strategickych ciltl z oblasti dopravy, Zivotniho prostfedi a zdravi vztazenych
k cilovému roku (v souladu s vizi mobility)

b. stanoveni specifickych cill

c. stanoveni indikator a kontrolnich termind ke specifickym ciliim

5. Navrh (skupin) opatfeni k naplfiovani specifickych cill a jejich prioritizace
Modelovani scénare s implementaci navrhovanych opatfeni a srovnani s nulovym scénafem
7. Akeni plan obsahujici podrobny pfehled vSech opatfeni

a. kazdé opatfeni bude mit stanovenu prioritu, rozpo&et, odpovédné osoby, Casovy
harmonogram naplfiovani, stanoveni moznych rizik pro realizaci (technicka,
legislativni, ekonomicka)

8. Zohlednéni vysledkl procesu SEA
9. Monitorovani a hodnoceni planu

a. na zakladé stanoveni a prabézného hodnoceni: indikator vystupt, indikator(

dopadd, indikator( procesnich

o

PoZzadavky dle této metodiky jsou do jisté miry obecné a budou blize popsany v této technické
specifikaci. Vysledny dokument nemusi zohledfiovat vySe uvedenou strukturu, nicméné mél by
obsahovat vSechny uvedené casti.

2.4  Casovy harmonogram

Zpracovani PUM bude rozdéleno do nékolika na sebe navazujicich &asti. V pfipravné fazi bude
vypracovan fidici dokument, stanoveny zajmové skupiny, vypracovana komunikacni strategie a bude
celkoveé pfipraveno feSeni projektu. V prubéhu analytické ¢asti probéhne sbér dat a jejich vyhodnoceni.
Budou realizovany dopravni a sociologické prizkumy a probéhne analyza sou¢asné dopravni situace
ve mésté. V této fazi projektu jizZ budou také probihat komunikaéni a participaéni aktivity zamé&fené jak
na Sirokou vefejnost, tak na vybrané specifické skupiny. Vystupem bude zavérecna zprava, ktera bude
predstavena fidicimu vyboru. Nasledovat bude pfedstaveni zavér( vefejnosti, sbér pfipominek
a nasledné schvaleni finalni verze analytické ¢asti. BEhem navrhové €asti budou definovany vize a cile
udrzitelného rozvoje dopravy pro uvazované ¢asové horizonty. Nasledné budou navrzena konkrétni
opatreni, ktera k naplnéni cill pfispéji. Zavére€na zprava ze zpracovani navrhové Casti bude opét
nejdfive pfedstavena fidicimu vyboru, poté vefejnosti a po zapracovani pfipominek schvalena spolu
s ostatnimi vystupy jako finalni dokument PUM.

Jednotlivé dil€i aktivity k realizovani PUM budou provadény dle nasledujiciho harmonogramu.



cast obdobi reSeni

predpokladany termin podpisu smlouvy

04 — 05/ 2021

vstupni jednani iniciované zadavatelem a predani podklad(

do 14 dnu od nabyti
u€innosti smlouvy

pfipravna ¢ast

do 2 mésicl od nabyti
ucinnosti smlouvy

prfedani a prezentace analytické ¢asti dokumentace k projednani

(pfehledna prezentace v power pointu — bude prezentovano zadavateli) o 2
predani pfipominek zadavatele k analytické Casti 20. 05. 2022
zavazny termin odevzdani analytické ¢asti 31. 5. 2022
predani a prezentace navrhové &asti dokumentace k projednani

N . . A . 15. 8. 2022
(pfehledna prezentace v power pointu — bude prezentovano zadavateli)
predani pfipominek zadavatele k navrhové ¢asti 5.9. 2022
zavazny termin odevzdani navrhové céasti 16. 9. 2022
pfedani a prezentace akéniho planu k projednani

N ) : . ; 3. 10. 2022
(pfehledna prezentace v power pointu — bude prezentovano zadavateli)
predani pfipominek zadavatele k akénimu planu 31.10. 2022
zavazny termin odevzdani akéniho planu 1.12. 2022
zavazny termin odevzdani PUM - dokonceného dila (v€etné zohlednéni
zaveéru prislusného uradu k procesu posouzeni vlivu na zivotni 31.12. 2022

prostredi)

2.5 Vymezeni reSeného uzemi

PUM bude zpracovan pro katastralni tzemi mésta Karviné. Uzemi bude rozélenéno dle zakladnich
sidelnich jednotek nebo sgitacich obvodi CSU z dlivodu zajiténi dlouhodobé kompatibility dat pfi

vyuzivani udajd ze S¢itani lidu, domu a bytd.
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Obrazek 2.1 Katastralni tzemi mésta Karviné
2.6 Casova obdobi

PUM bude zpracovan pro nasledujici ¢asové horizonty:

e soucasny stav v roce 2021,

10

vyhledovy stav pro realizaci aktivit v kratkodobém horizontu — rok 2025,
vyhledovy stav pro realizaci aktivit v dlouhodobém horizontu — rok 2040.




3 Zakladni ¢asti PUM

pfipravna Cast
analyticka Cast
navrhova Cast
akeéni plan

N =

Nasledujici pozadavky upfesfiuji nebo rozsifuji obecné pozadavky a doporu€eni dle metodiky Metodika
pro pfipravu plantl udrZitelné mobility mé&st Ceské republiky (Centrum dopravniho vyzkumu, 2015).
Veskeré aktivity jsou souc€asti prace zpracovatele, pokud neni uvedeno jinak.

Pripravna ¢éast stanovi, jaky bude PUM zaujimat misto ve strategickych dokumentech mésta. Je
zapotfebi provést posouzeni ostatnich strategickych dokumentl, coz povede k lepSimu zavedeni
navrhovanych opatifeni do sou¢asné strategie mésta i v ostatnich oblastech mimo oblast dopravy. Bude
vymezeno zajmové uzemi, kterého se plan bude tykat a v jaké podrobnosti. Nezbytnou soucasti je
stanoveni harmonogramu hlavnich aktivit. V ramci pfipravné ¢€asti budou dale specifikovany
zainteresované strany a nastaven zpusob jejich zapojeni. Bude ustanoven fidici vybor a dale pracovni
skupiny pro jednotliva témata PUM.

Analyticka ¢ast stanovi pfesnéjSi navaznosti a vymezeni rozsahu feSeného Uzemi, rozdéli
identifikované zainteresované strany dle jejich pfistupu k tvorbé PUM a identifikuje podkladova data
vyuzitelna pro zpracovani planu. V ramci Uvodni analyzy budou identifikovany hlavni problémy
a nedostatky dat, na jejichz zakladé pak budou specifikovany oblasti sbérl potfebnych dat, nastaveny
parametry jednotlivych prizkumui a pozadavky na vystupni analyzy. V ramci analyz dopravy bude
hodnocen mj. stav jednotlivych dopravnich moédu a vlivy na imisni a hlukovou zatéz. Soucasti analytické
Casti bude dale prognéza demografie, dopravy i urbanistického vyvoje mésta.

Navrhova c¢ast stanovi vize, dale pak strategické a specifické cile mésta. Ve spolupraci se
zainteresovanymi stranami bude stanovena vize mobility, ktera bude ur€ovat dlouhodoby trend vyvoje
mobility ve mésté. Vize bude zjednoduSené odpovidat na otazky, kam a jak by mélo mésto sméfovat
v otazce mobility v nasledujicich letech. Na zakladé vize mobility budou stanoveny strategické
a specifické cile, které budou méfitelné a bude mozné sledovat jejich naplnéni. Dosazeni cil bude
podporovat soubor opatfeni investi€niho i neinvesti¢niho charakteru, ktera povedou k feseni
identifikovanych potfeb. Budou vyhodnoceny ekonomické naroky jednotlivych opatfeni v€etné analyzy
moznych zdrojl financovani.

Akéni plan bude obsahovat navrzena opatfeni, ktera budou jednim z vystupu navrhové ¢asti. Jednotliva
opatfeni budou dopinéna informacemi o jejich dopadu, mife pfispéni k problematice udrzitelné mobility,
ekonomické narocnosti, moznostech financovani a dalSimi. Akéni plan bude obsahovat priority
jednotlivych opatfeni i uréeni odpovédnosti za jejich realizaci. Plan bude slouzit jako podklad pro
vypracovani dalSich detailnich analyz v budoucnu pro jednotliva navrzena opatfeni.

3.1 Pripravna c¢ast

Cilem pfipravné &asti je definovat vychozi stav procesu planovani udrzitelné méstské mobility. Budou
definovany zainteresované subjekty, které budou pribézné informovany o procesu zpracovani PUM,
a bude dohodnuta forma vzajemné spoluprace. V ramci této €asti budou pfipraveny zakladni dokumenty
pro projektové fizeni i samotna struktura vysledného dokumentu PUM. Zpracovatel dale vytvofri
komunikacni strategii, ktera bude obsahovat vesSkeré nalezitosti s ohledem na potfebu komunikovat
postup zpracovani PUM a jeho vystupy.
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3.1.2
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Vstupni jednani

vstupni jednani mezi zadavatelem a zpracovatelem probéhne do 14 dnu od nabyti G€innosti
smlouvy o zpracovani PUM, jednani bude iniciovat zadavatel,

zadavatel pfeda dostupné podklady a dokumenty zpracovateli,

zadavatel pfeda vystupy pfipadnych dfive provedenych prizkumu souvisejicich se
zpracovanim PUM zpracovateli,

zpracovatel pfednese své pozadavky na zajisténi dalSich dat, ktera budou zajisténa ve
spole¢né soucinnosti zadavatele a zpracovatele; v sou¢asné dobé v3ak nelze pfislibit pfedani
jinych dat nez uvedenych v kapitole Dostupné podklady zadavatele,

spole¢né bude vypracovan seznam zainteresovanych skupin dle prvotniho navrhu
zpracovatele.

Casovy harmonogram

zpracovani ¢asového harmonogramu praci na jednotlivych fazich PUM, a to v menSi
podrobnosti pro celé obdobi feSeni a ve vétsi podrobnosti vzdy pfed zahajenim dalSi ¢asti,
harmonogram bude obsahovat konzultace v misté zadavatele, a to nejméné 1x mési¢né,
pokud zadavatel v pribéhu feSeni néktera jednani z harmonogramu nevypusti.

Ridici dokument

Zpracovatel vypracuje tzv. fidici dokument, ktery bude z hlediska projektového fizeni obsahovat
veSkeré zasadni ndlezitosti pro fizeni projektu. Tento dokument stanovi zakladni pfedpoklady FeSeni
projektu, které Cinnosti budou vykonavany, kdy, kym a s jakymi zdroji. Poskytne informace o hlavnim
produktu, zakladnim ¢lenéni a etapach projektu. Z hlediska fizeni projektu popiSe rozpoCet projektu,
jeho tolerance a harmonogram. Dokument dale poskytne informace o strategii fizeni komunikace
v ramci projektu. Bude obsahovat zakladni nastroje a postupy pro komunikaci v ramci projektového
tymu i mezi zadavatelem a zpracovatelem. Definuje, jakym zpisobem, komu a s jakymi terminy podavat
informace o pribéhu projektu.

Zpracovatel bude vlastnimi kapacitami zpracovavat zapisy ze vSech jednani se zadavatelem, které
predlozi do 3 dnu od uskutecnéni jednani, a to v€etné prezencnich listin.

Dokument bude popisovat nejméné tyto ¢asti:
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manazerské a technické etapy,
finanéni rozpodet,
projektovy tym:
o fidici vybor,
o odborny tym,
¢asovy harmonogram,
vyvojovy diagram zpracovani PUM,
systém monitoringu a kontroly pribéhu feseni,
systém komunikace mezi zadavatelem a zpracovatelem (elektronicka komunikace, osobni
setkani apod.),
role a odpovédnosti na strané zadavatele a zpracovatele,
systém schvalovani dil€ich vystupu.

Ridici, odborné a zajmové skupiny

fidici vybor:



o havrZena a sestavena zadavatelem,
o tvofena politickymi zastupci mésta, pracovniky zadavatele i zpracovatele,
o odpovédnost nad dohledem nad zpracovanim PUM,
e odborné skupiny:
o navrzeny zpracovatelem za soucinnosti zadavatele, typicky 2 skupiny — pro oblast
dopravy a pro oblast komunikace,
o tvofeny odborniky na jednotliva témata z fad pracovnikl zadavatele a
spolupracujicich subjektt (dopravni podniky, vysoké $koly, Policie CR a dalsi),
e zajmoveé skupiny:
o soucasti na zakladé vlastniho zajmu,
o na zakladé reSerSe vypracované v ramci komunikaéni strategie budou osloveni hlavni
aktéfi v oblasti mobility, ktefi maiji vliv nebo jsou duleziti pro jeji rozvoj,
o S8iroka vefejnost, vyznamni zaméstnavatelé, dopravni konzultanti, provozovatelé
parkovani, organizatofi vyznamnych akci, zajmova a mistni sdruzeni a dalsi.

3.1.5 Komunikacni strategie

Zpracovatel vypracuje komunikaéni strategii, ktera bude ¢lenéna na jednotlivé Casti shodné s Eastmi
zpracovani PUM — analyticka a navrhova ¢ast. Zpracovani dokumentu komunikaéni strategie pfedchazi
zahajeni realizace prvni Casti PUM, tj. analytické Casti. Dokument bude obsahovat popis zapojeni
vefejnosti (participace) do vytvareni PUM. Po dobu zpracovani PUM budou terminy aktivit a kampani
doplfiovany, upfesfiovany a koordinovany v reakci na priibézné vysledky tak, aby zajisStovaly napInéni
stanovenych cilu a indikatord komunikace a participace (ij. osloveni, zajem a aktivni ucast vefejnosti
a dalSich cilovych skupin).

Komunikacni strategie bude zaméfena na komunikaci s vefejnosti (vnéjSi komunikace) a naplfiovani
jednoho ze zakladnich cild PUM, tedy zapojeni vefejnosti do strategického planovani méstské mobility.

Obsahem komunikaéni strategie bude zejména:

e systém komunikace mezi projektovym tymem a vefejnosti,

¢ identifikace cilovych skupin a hlavnich aktérd mobility,

e systém propagace PUM a jeho vystupd,

e komunikaéni nastroje,

e Casovy harmonogram informacnich kampani pro vefejnost,

e navrh na vytvofeni obsahu webovych stranek pro uéely projektu,

e navrh workshopl pro odbornou i Sirokou vefejnost, a to nejméné 1x v kazdé fazi,
¢ manual jednotného grafického stylu projektu,

e navrh prezentaCnich materiald,

e marketingovy plan na propagaci PUM.

Po vyhotoveni a odsouhlaseni komunikacni strategie bude zpracovatel v pribéhu zpracovani PUM
zajiStovat nasledujici aktivity:

e v analytické fazi:

o verfejné akce, kde bude pfedstaven PUM, davody pofizeni, zpracovatelsky tym,
prvnich vystupy z dopravnich prizkumu, moznosti zapojeni se a hlavni komunikacéni
kanaly,

o workshopy pro Sirokou i odbornou vefejnost s cilem identifikace problému v dopravé
a problémovych lokalit (nap¥. formou anketového sbéru podnétdl, pocitovych map,
tematickych kulatych stolt apod.),

o workshop s cilem sbéru udaju k prognéze rozvoje Uzemi (napf. formou kulatého stolu
s odbornou vefejnosti nad uzemnim planem),
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o vefejné projednani analytické ¢asti,
e v navrhové fazi:

o workshop pro odbornou vefejnost s cilem vybéru vhodného scénare vize mobility,

o zapojeni Siroké vefejnosti do tvorby vize vhodnou formou participaéni metody (napf.
formou workshopu, tematickych kulatych stol(, panelovych diskusi s odborniky
apod.),

o zapojeni odborné verejnosti do navrhu a hodnoceni opatfeni,

o zapojeni Siroké verejnosti k ovéfeni navrhu opatfeni s vizi mobility, dopInéni opatfeni,
hodnoceni jejich pfinosu,

o vefejné projednani navrhové Casti,

e v prabéhu celého feseni PUM:

o sprava obsahu webovych stranek PUM, které budou obsahovat aktualni informace,
schvalené dokumenty i obecné informace ohledné plan( udrzitelné méstské mobility,

o vytvareni pfispévkl na Facebook mésta, Twitter, Instagram,
vytvoreni informacénich materialt o prabéhu feseni PUM (letaky, plakaty, broZury
apod.) — graficky styl bude uréen zadavatelem dle aktualniho grafického manualu
mésta, zpracovatel ponese veskeré naklady na tento typ propagace (personalni
naklady, tisk, pronajem vylepovych ploch apod.),

o poskytovani informaci pro mistni média (radia, periodika, televize apod.) —
poskytovani informaci bude podléhat schvaleni zadavatele, se kterym zpracovatel
kazdou takovou potfebu projedna,
poskytovani informaci pro vedeni mésta,
budou vyuzity takové komunikaéni kanaly a v takovém rozsahu, aby bylo dostate¢né
rozSifeno povédomi Siroké verejnosti o zpracovani PUM a o moznostech participace,
a byla zajisténa ucast pro produktivni diskusi v rdmci vefejnych projednani a
workshop.

Web projektu (pouze zakladni struktura bez informaci) bude vytvofen zadavatelem na souc¢asném webu
mésta Karviné ve vlastnim redakénim systému. Zpracovatel bude odpovédny za plnéni a spravu jeho
obsahu. Pfedpoklada se model, kdy zpracovatel bude navrhovat jednotlivé pfispévky a zadavatel je
nasledné posoudi a schvali/zamitne. Redak&ni systém webu bude umoznovat vkladani textd, obrazkd,
soubort a vytvareni formulafu pro potfeby ziskavani informaci od Siroké verejnosti.

Zpracovatel bude mit mozZnost zdarma poskytovat informace na téma PUM v Karvinském zpravodaji,
ktery vychazi jednou mési¢né, a dale ve vysilani pofadu Karvinsky expres v regiondlni televizi.
Jednotlivé pfispévky budou projednéany se zadavatelem.

3.2 Analyticka ¢ast

Cilem analytické Casti je analyza stavajiciho stavu v oblasti méstské dopravy a mobility obecné.
K dosazeni tohoto cile budou provedeny analyzy strategickych dokumentt, dopravni a sociologické
priizkumy, bude provedena prognéza demografie a rozvoje uzemi a dalSi analyzy. Dale bude vytvoien
dopravni model zohledhujici aktualni dopravni situaci v feSeném Uzemi, na jehoz zakladé bude vytvoren
model produkce emisi a model hlukové zatéze. Analyticka ¢ast bude zakladnim zdrojem informaci pro
nasledné definovani cili v navrhové ¢asti.

Zadavatel mé k dispozici nékteré podklady (viz kapitola Dostupné podklady zadavatele), které je mozné
vyuzit zejm. v analytické ¢asti PUM.

Vystupem analytické ¢asti bude textovy dokument doplnény o grafické a mapové pfilohy.
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3.21 Analyza strategickych dokumentu

Cilem analyz je zajisté€ni zpracovani PUM v souladu s platnymi strategickymi dokumenty mésta i vy$Sich
uzemnich celkd. Vysledek analyzy bude projednan se zadavatelem, kterému bude pfedstaven zpusob
analyzy jednotlivych dokumentl a konkrétni zavéry. Zpracovatel navrhne postup zaclenéni PUM mezi
posuzované dokumenty a identifikuje pfipadna rizika, ktera mize zpracovani PUM v tomto ohledu
pfinést.

Budou provedeny nasledujici analyzy:

e analyza strategickych dokumentd na regionalni, narodni i evropské urovni s ohledem na
udrzitelnou mobilitu; posuzovany budou dokumenty doporu¢ené zadavatelem i dal3i dle
doporuceni zpracovatele,

e analyza dalSich dokumentll bez strategického charakteru (studie, prizkumy, probihajici
projekty, informace o zivotnim prostfedi a dalsi),

e analyza vazeb mezi dokumenty, identifikace jiz existujicich vizi a cili v oblasti udrzitelné
mobility.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespor tyto ¢asti:

e zprava o provedené analyze,
e prispévky na webové stranky.

3.2.2 Prizkum dopravniho chovani

Pro ucely sestaveni dopravniho modelu a jako podklad pro dal$i analyzy bude proveden prizkum
dopravniho chovani na populaci feSeného Uzemi. Domacnosti budou do vybérového souboru zafazeny
na zakladé nahodného stratifikovaného vybéru, zalozeného na opofe sestavené z adresnich dat (pocet
domacnosti na adresnim bodé&) od CSU. Vybrané doméacnosti budou kontaktovany tazateli, budou od
nich ziskany informace o domacnosti a o jejich jednotlivych ¢lenech. Kazdy ¢len domacnosti starsi 6 let
(v€etné) bude poté vybaven cestovnim denikem, ktery bude vyplhovat pro pfedem stanoveny rozhodny
den. Denik bude obsahovat informace o kazdé cesté, kterou ¢len domacnosti rozhodny den podnikl.
Kvalitativni parametry prizkumu budou definovany v souladu metodikou Metodika aktivné-cestovniho
prizkumu certifikovanou Ministerstvem dopravy (Centrum dopravniho vyzkumu, 2014).

Cilem prizkum je zjistit dopravni chovani obyvatelstva star§iho 6 let v feSeném Uzemi k. U. mésta
Karvinég, a to na Cistém vybérovém souboru 600 nahodné vybranych domacnosti.

Vybérovy soubor

Vybérovy soubor bude sestaven pomoci nahodného stratifikovaného adresniho vybéru z opory
predstavujici anonymni seznam vSech domacnosti v feSeném Uzemi. Za nahodny adresni vybér se
nepovazuje metoda nahodné prochazky.

Prvni krok stratifikovaného vybéru prob&hne na urovni ZSJ v zajmové oblasti. V tomto kroku bude
nahodné vybrano 50 primary sampling units (PSU), odpovidajicich tazatelskému Ukolu. Pfi oCekavané
navratnosti 50 % pak bude v druhém kroku pro kazdou PSU z pfisludné ZSJ vybrano 24 (12 + 12)
domacnosti.

Vybérovy soubor domacnosti, v€etné& nahradnich, bude zadavateli pfedan pfed zapocetim sbéru.

ZjiStované udaje

V ramci prazkumu budou zjiStovany udaje o domacnosti, automobilech v domacnosti, jednotlivych
¢lenech domacnosti starSich 5 let a o vSech cestach, ktefi tito €lenoveé podnikli v jeden, dopfedu zvoleny,
den (prospektivni dotazovani). Informace o dopravnim chovani obyvatel budou zjiStovany pro jeden

15



bézny pracovni den (pracovni den, ktery nenasleduje nebo nepfedchazi dnu pracovniho klidu, typicky
utery — Ctvrtek, kromé dna ovlivnénych svatky). Tento nahodné vybrany bézny pracovni den se dale
oznacuje jako ,rozhodny den*.

V ramci prlizkumu budou zjiStovany nasledujici udaje:

e Udaje o domacnosti:
o udaje o domacnosti a dopravnich prostfedcich, které jsou v domacnosti k dispozici,
o Uudaje o vSech ¢lenech domacnosti,
o Uudaje o rozhodném dni,
e Udaje o cestach v rozhodném dni pro kazdého ¢lena domacnosti starsiho 5 let:
o Cas, doba trvani, cil, pouzity dopravni prostfedek, ucel cesty a dalsi informace o cesté
podniknuté ve skute¢ny rozhodny den u kazdé z osob Zijicich v dotazované
domécnosti, které jsou starsi 6 let (vCetné).

Obdobi Setreni

Dotazovani domacnosti miize byt realizovano pouze v dopravné bézném obdobi, tedy v prabéhu
mésicl bfezen — Cerven a zafi — listopad. Dotazovani domacnosti Ize provadét formou statistického
Setfeni v priibéhu celého tydne véetné vikendu.

Nastroj dotazovani

K dotazovani Ize vyuzit rizné metody (PAPI, CAPI, CAWI, CATI), tvodni kontakt s domacnosti v§ak
musi byt osobni na vybrané adrese.

Dotaznik pro domacnosti bude zjiStovat obsahovat tyto udaje:

e pocet ¢lend domacnosti v domacnosti,

e pocet ¢lent domacnosti v domacnosti v rozhodny den,

e pocet provozuschopnych dopravnich prostfedkd v domacnosti:
o osobnich automobild soukromych,

osobnich automobild sluzebnich,

uzitkovych a nakladnich automobild,

jinych motorovych vozidel (napf. motocyklud),

jizdnich kol,

e pro jednotlivé automobily v domacnosti:

km/rok,

rok vyroby,

typ paliva,

pocet mist k sezeni,

dalniéni znamka,

e pro jednotlivé osoby v domacnosti:

rok narozeni,

pohlavi,

ukoncéené vzdélani,

ekonomickou aktivitu,

flexibilitu pracovni doby a pocet primérné odpracovanych hodin,

fidi€ska opravnéni,

vlastnictvi pfedplatného ve vefejné dopraveé,

vozidla k dispozici v rozhodny den.

O O O O

o O O O O

O O O O O O O O

Cestovni denik se bude dotazovat na to, za osoba v rozhodny cestovala &i nikoli. V pfipadé necestovani
na dlvod. Pro kazdou cestu uskuteénénou v rozhodny den:
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Cas zapoceti cesty,

adresu Ci popis mista zapoceti cesty,

vyuzité dopravni prostiedky,

ucel cesty (do prace, v ramci prace (sluzebni), vzdélavani, volno€asova aktivita, nakupy,
sluzby, stravovani, soukromé zafizovani, navrat do bydlisté, jiny ucel),

Cas ukonceni cesty,

adresu Ci popis mista ukonceni cesty.

Pribéh dotazovani

Cely prabéh dotazovani bude dokumentovan v protokolu.

v pfipadé, Ze vybrana domacnost v misté neexistuje, bude zaznamenana tuto skutecnost do
protokolu,

pokud doméacnost existuje, ale ¢lenové domacnosti nemohou byt zastizeni, pak zpracovatel
zajisti:

o aby tazatel vlozil do schranky domacnosti informacni dopis o Setfeni,

o vSechny skute¢nosti tykajici se kontaktu domacnosti zaznamenal do protokolu,
pokud budou ¢lenové domacnosti zastiZzeni a budou souhlasit s G€asti na prizkumu, pak
zpracovatel zajisti, aby tazatel:

o ¢lenim domacnosti pfedal informaéni materialy o Setfeni a vysvétlil okolnosti

prizkumu,

o vyznadil do dotazniku zpracovatelem pfedem stanoveny planovany rozhodny den
Setfeni,

o dohodl zplsob a termin vyplnéni cestovniho deniku a pfedal potfebny pocet
papirovych denik(l, odpovidajici poétu ¢lenli domacnosti starSich Sesti let, plus jeden
nahradni,

o prevzal telefonicky kontakt na jednoho ¢lena domacnosti kvuli kontrole kvality sbéru
dat &i upominani,

o ziskal prohlaseni o ochrané osobnich Udaj(, oficialni potvrzeni dodrzovani zakona
o ochrané osobnich udajl v souladu s GDPR,

o v8echny skute¢nosti tykajici se kontaktu zaznamenal do protokolu,

pokud ¢lenové domacnosti budou zastiZeni, ale jasné odmitnou Ucastnit se prizkumu, pak
zpracovatel zajisti, aby tazatel:

o od ¢lenl domacnosti zjistil divod odmitnuti U€asti na prazkumu,

o v8echny skute¢nosti tykajici se kontaktu domacnosti zaznamenal do protokolu.

U domacnosti, které nebyly pfi prvni navstévé doméacnosti zastizeny, zpracovatel zajisti, aby tazatel
ucinil dal8i dva pokusy o kontakt. Pfi kaZzdém neluspé&3ném pokusu o zastiZzeni doméacnosti vloZi tazatel
do postovni schranky domacnosti informacni dopis o Setfeni.

Protokol bude obsahovat:

Cislo doméacnosti podle jednoznaéného kédu domacnosti uvedeného ve vybérovém souboru,
datum a &as kontaktu,

vysledek kontaktu (napf. domacnost neexistuje, nezastizena ale k dispozici jsou dalSi
informace od sousedU, domacnost zastizena a poskytnuta odpovéd, domacnost zastizena bez
odpovédi, domacnost zastizena a domluven nahradni termin, v nahradni termin domacnost
zastiZzena a poskytnuta odpovéd, v nahradni termin domacnost zastizena bez odpovédi, v
nahradni termin domacnost nezastiZzena),

dalSi doplnujici informace u domacnosti odmitajici u¢ast na priizkumu.
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Propagace Setieni

Propagace Setfeni ma dva cile:

o informovat Sirokou vefejnost o statistickém Setfeni, jeho cilech a uzitku (informace poskytnuté
zadavatelem), ale také o aspektech ochrany osobnich udaja,

e poskytnout respondentlim doplrikové informace, napfiklad o ochrané osobnich udajl, prabéhu
dotazovani, pokynech pro vyplnéni dotazniku a moznych metodach dotazovani atd.

Propagace Setfeni bude probihat v sou€innosti se zadavatelem.

Pfiprava a Skoleni tazatelt

Zpracovatel je odpovédny za adekvatni Skoleni tazatelid. PfredevSim je povinen pfipravit konkrétni
predpisy tykajici se nasledujicich bodu:

e dodrzeni ochrany osobnich udajd,

e  konkrétni provadéni rozhovord,

e feSeni neochoty k Ucasti na prlizkumu a moznosti motivovani k Gc¢asti,
e vedeni rozhovoru,

e zaznam navstév do protokolu.

Zajisténi kvality a reportovani pribéhu prizkumu

Na externi zajisténi kvality bude dohlizet zadavatel, pfipadné zadavatelem vybrany externi subjekt.
Zpracovatel umozni zadavateli v pribéhu plnéni zakazky provedeni kontroly, napf. formou kontaktu
s pracovniky provadéjicimi sbér &i zpracovani dat apod.

Nezavisle na externim zajisténi kvality musi zpracovatel ucinit v ramci svych pracovnich postupt vlastni
opatieni k zajisténi kvality.

Zadavatel musi mit moznost nahlédnuti a pfistupu k informacim a datlm, které jsou pro jeho praci
nezbytné. To zahrnuje rovnéz poskytnuti vS8ech podkladi a dat relevantnich pro zajisténi kvality.
Konkrétné se predpoklada dodrzovani dale uvedenych opatfeni k zajisténi kvality.

Po ukonceni terénniho Setfeni zpracovatel zakazky vyhotovi technickou zpravu, ktera bude obsahovat:

e popis vstupnich udaju pro zahajeni Setfeni,

e prubéh Setfeni véetné Casového harmonogramu,

e pouzité metody zajisténi kvality,

o Zzjisténé nedostatky, podniknuta opatfeni a udaje o ukazatelich kvality vysledkl na bazi
zjisténych dat (s doplnénim a opravami a bez nich),

e stru€né pfedstaveni zakladnich ukazatell sledovanych v prdzkumu,

e zhodnoceni prubéhu sbéru dat a doporuc€eni/poudeni pro podobné projekty do budoucna.

Pfi reportovani zpracovatel zohledni nasledujici méfitka navratnosti:

méfitko popis vypocet

souhrn domécnosti vybranych

hruby vybérovy soubor (VS) k osloveni

domacnosti v definovaném
vypadek kvalitativné neutralni hrubém vzorku, které v dobé
(VKn) prazkumu prokazatelné

neexistovaly nebo které se

prokazatelné delSi dobu
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nevyskytovaly na adrese
bydlisté v misté provadéni
prizkumu

upraveny hruby vybérovy soubor souhrn domacnosti vybranych k

(VSHu)

osloveni (VSH), ogistény od VShu = VSh - VKy

kvalitativné neutralniho vypadku

domacnosti, které se ani po
tfetim pokusu o navazani

vypadek z nezastizeni (Vnezas)  kontaktu (osobné) a osobni

navstévé v domacnosti v
raznych ¢asech a dnech
nepodafilo zastihnout

domacnosti s jasné

vypadek z nezajmu (VnezaJ) deklarovanym nezajmem o

Gcast na pruzkumu

Cisty vybérovy soubor (VS¢)

upraveny hruby vybérovy soubor
po odedteni vSech
nezastizenych domacnosti
(VNEzas) a domacnosti s
nezajmem o prizkum (Vnezas)

VSe¢ = VSHu - VNEZAS - VNEZAY

vypadek z nepouzitelnosti (Vner)

domacnosti, které neposkytnou
dostatek informaci pro
zapoditani do Cistého
pouzitelného vybérového
souboru

pouzitelny €isty vybérovy soubor

Cisty vybérovy soubor (VS¢) po

odedteni nepouzitelnych Ve = Wit - Vi

LSt domacnosti (Vnep)
pouzitelna navratnost (Ci pomér mezi pouzitelnym Cistym el
\ .. “ , , Np = VSep / VSHu
,standardizovana navratnost, (VScp) a upravenym hrubym
Np) vybérovym souborem (VShu)

Pouzitelnost dat

Za pouzitelna (zafaditelna do pouzitelného Cistého vzorku) jsou povazovany zaznamy o domacnostech,
osobach a cestach, které obsahuji nasledujici informace:

pouzitelna domacnost — od domacnosti se tfemi a vice Cleny je potfeba ziskat pouzitelné
rozhovory 0 osobé& od minimalné 50 % ¢lent domacnosti, u mensich domacnosti je to 100 %;
vyzadované informace:

@)
@)
@)
@)

o

bydlisté (adresa) domacnosti,

pocet ¢lenl domacnosti starSich 6 let,

pocet provozuschopnych dopravnich prostfedkd v domacnosti,

rok vyroby a druh paliva u vS§ech osobnich automobill v domacnosti,
vybrany rozhodny den,

pouzitelna osoba:

@)
@)

vék osoby,
pohlavi osoby,
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o vzdélani osoby,
o ekonomicka aktivita osoby,
o Udaje o (ne)cestovani v rozhodny den,
e pouzitelna cesta - u vSech podniknutych cest zaznamenanych v ramci cestovniho deniku:
o Cas zahajeni a konce cesty,
pouzity dopravni prostfedek,
ucel cesty,
zdrojova adresa a cilova adresa: U cest v ramci jednoho mésta musi byt adresy
specifi¢téjSi nez mésto (méstska ¢ast, ulice, ulice + islo orientacni), ale také na
stejné urovni obecnosti. Jedna adresa také nesmi zahrnovat adresu druhou,
o U cest mezi mésty je mozné zaznamenat adresu na urovni mésta.

O O O

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e metodicky popis realizace priizkumu,
e zprava o provedeném pruzkumu (textovy dokument, tabulky, mapy),
e prispévky na webové stranky.

3.23 Smérovy dopravni prazkum

Priizkum bude proveden dle nasledujicich poZzadavku:

e v jeden bézny pracovni den, tedy utery — ¢tvrtek, minimalné 7 — 17 hod., zarover v dobé
konani profilového dopravniho prizkumu,

e pruzkum bude probihat pomoci zaznamu RZ v§ech projizdéjicich vozidel na méficich mistech
s naslednym vyhodnocenim zdrojové, cilové a tranzitni dopravy dle kategorie vozidla,

e bude zahrnovat individualni automobilovou dopravu, nakladni dopravu a autobusy,

e minimalni rozsah 15 méficich mist v obou smérech, zaroveri minimalné na méficich mistech,
kde bude soucasné provadén profilovy dopravni prazkum,

o lokality vSech priazkumu budou pfedmétem jednani v ramci odbornych skupin a budou
odsouhlaseny zadavatelem,

e vystupem budou matice zdroj/cil pro jednotlivé druhy dopravy s hodnotami intenzit dopravy
v dané relaci.

20



N
Scitaci stanovisté Datmgvies N\ N T
. " . T r—
se zapisem RZ \‘ | Phide .
....... . . NS . NN
: : KU Karvina Y - X
------ ;:\_\ ..‘-" \
| T 1 @ N\ N ’
A * - -
0 1 2km .0 L. i3
b \ (I
- o* .
:':’ \7 .." "‘u
".’0 \ e,
: ' 3 3
:- @ raanbe, o
”
:
LN 8! @ 4
* L3 3 s
Oriova ot '»,“. @ Y e
sunns® ! R
; \ 4)
» Y S
@, \
Petivald . V.\ @ “.
. »
; s 8O,
: ORG-S
L 'O 'ib l.
; . . £
; o {_'.‘ 't.
. e .
'----.-0‘"‘..“....0" \; :.
.,
@
N\ i
L H
- AN :
. ' "
- ", .
2oty < Homi Sucha ;' \ ‘.. .
e . }
/" = PRI S .,' \', :
Vé qi’\..___.J. - By “'"""——?.__( LR
. —_— Y 'Y
" N~ 2
P g " Albrechtice 4 @-
‘\&_* o Havifov .: st .‘,.l
g : k!
e ehas? LA
h.

Obréazek 3.1 Predpokladané lokality smérového dopravniho prizkumu

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alesporn tyto ¢asti:

metodicky popis realizace prizkumu,

zprava o provedeném priizkumu (textovy dokument, tabulky, mapy),
data zpracovatelna v prostfedi GIS,

pfispévky na webové stranky.

3.24 Profilovy dopravni prazkum

Prizkum bude proveden dle nasledujicich pozadavk:

béhem bézného tydne bez statnich svatkl, pondéli — nedéle, 00 — 24 hod.,

[ ]

e pro stanoveni dopravnich zatézi po dobu celého tydne,

e bude zahrnovat individualni automobilovou dopravu, nakladni dopravu a autobusy,

e minimalni rozsah 10 méficich mist v obou smérech,

o lokality vSech prizkumi budou pfedmétem jednani v ramci odbornych skupin a budou
odsouhlaseny zadavatelem,

¢ vysledkem budou tabulky a grafy s dopravnimi intenzitami pro kazdé méfici misto.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto Easti:

o metodicky popis realizace prizkumu,

e zprava o provedeném pruzkumu (textovy dokument, tabulky, mapy),
e data zpracovatelna v prostiedi GIS,

e pfispévky na webové stranky.




3.25 Pruzkum cyklistické a pési dopravy

Priizkum bude proveden dle nasledujicich poZzadavku:

e v jeden bé&zny pracovni den, tedy utery — Ctvrtek, minimélné 6 — 10 hod. a 14 — 18 hod.,

e v jeden vikendovy den, tedy sobota — nedéle, minimalné 6 — 18 hod.,

e bude zahrnovat sou¢asné cyklistickou a pési dopravu,

¢ minimalni rozsah 10 mé&ficich mist v obou smérech,

o lokality vSech prizkumu budou pfedmétem jednani v ramci odbornych skupin a budou
odsouhlaseny zadavatelem,

¢ vysledkem budou tabulky a grafy s dopravnimi intenzitami pro kazdé méfici misto.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

metodicky popis realizace prizkumu,

zprava o provedeném priizkumu (textovy dokument, tabulky, mapy),
data zpracovatelna v prostfedi GIS,

e prispévky na webové stranky.

3.2.6 Prizkum statické dopravy

Priizkum bude proveden dle nasledujicich poZzadavku:

e pruzkum aktualni nabidky parkovacich mist a prizkum jejich obsazenosti véetné odstavovani

na komunikacich a v&etné zjisténi legalniho/nelegalniho parkovani:
o Vjeden bézny pracovni den, v pribéhu dne — pro Ucely analyzy kratkodobého
parkovani,
v jeden bézny pracovni den, v pribéhu noci — pro ucely analyzy parkovani rezidentd,
o v nejvytizengjSich lokalitach, tedy na sidlistich (zejm. méstské ¢asti Raj, Mizerov
a Hranice),

e prizkum aktualni nabidky parkovacich mist a prizkum jejich obsazenosti u vyznamnych
odstavnych parkovist a u nakupnich center (v jeden bé&Zny pracovni den, ranni Spicka,
odpoledni 8pi¢ka, po zaviraci dobé),

e zmapovani aktualni nabidky parkovacich mist dle reZimu provozu parkovisté
(placené/neplacené/Casové omezené apod.).

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

o metodicky popis realizace priizkumu,

e zprava o provedeném pruzkumu (textovy dokument, tabulky, mapy),
e data zpracovatelna v prostiedi GIS,

e pfispévky na webové stranky.

3.2.7 Prizkum v méstské hromadné dopravé

Prizkum bude proveden dle nasledujicich pozadavki:

e pruzkum mezi nastupujicimi/vystupujicimi zameéfeny na zjiStovani poctu nastupujicich,
vystupujicich a vytizenosti spoj(,

e v bézny pracovni den, tedy Utery — &tvrtek, ranni Spicka + odpoledni $picka,

e minimalni rozsah vSech 10 linek MHD na celé své trase, pfipadné dalSi autobusy v feSeném
Uzemi,
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vystupem budou tabulky po&tu nastupujicich a vystupujicich cestujicich na dané trase v¢.
identifikace nejvytizenéjSich usekd,

zadavatel mé k dispozici pocty nastupujicich na jednotlivych zastavkach z elektronického
odbavovaciho systému, tato data budou zpracovateli k dispozici napf. pro kalibraci dopravniho
modelu.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto &asti:

metodicky popis realizace prizkumu,

zprava o provedeném prlizkumu (textovy dokument, tabulky, mapy),
data zpracovatelna v prostfedi GIS,

pfispévky na webové stranky.

Analyza a prognéza demografie

analyza soucasného stavu obyvatelstva v roce 2021 nebo 2020 (pocet obyvatel, vyjizdka,
dojizdka, prostorové rozmisténi v feSeném Gzemi),

analyza soucasného stavu domacnosti (pocet, struktura, prostorové rozmisténi v feSeném
uzemi),

demograficka prognéza poétu obyvatel pro feSena ¢asova obdobi (viz kapitola Casova
obdobi) dle jednoletych vékovych kohort a dle pohlavi kohortné-komponentni metodou
reflektujici vyvoj umrtnosti, porodnosti a migrace.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

3.2.9

zprava o soucasné demografické situaci (textovy dokument, tabulky, mapy),
zprava o prognoze demografie (textovy dokument, tabulky, mapy),
pfispévky na webové stranky.

Analyza stavu jednotlivych dopravnich systému

doprava obecné:
o stavinformacnich systému pro ucastniky provozu,
o stav zafizeni k Fizeni provozu,
o stav technologickych zafizeni,
vyuzitelnost sou€asného hardwarového feSeni pro inteligentni fizeni dopravy,
o bezpecnost dopravy (nehodové lokality, vyvoj nehodovosti a jeji pfi€iny, identifikace
nebezpednych Usekl, hodnoceni stavajicich bezpe€nostnich opatreni),
o spotfeba energii, investice do dopravnich systémd,
doprava v klidu:
o nabidka parkovacich mist,
o poptavka po parkovacich mistech,
vyuZitelnost sougasného hardwarového feSeni pro fizeni a monitoring systému parkovani,
o oblasti regulace,
o zavady a problémové oblasti,
o SWOT,
individualni automobilova doprava:
o stav infrastruktury,
dostupnost Uzemi,
pfepravni vztahy,
dynamicka skladba vozového parku,
stuper automobilizace,

O O O O
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obsazenost vozidel,
uroven kvality dopravy,
oblasti regulace,
zavady a problémové oblasti,
o SWOT,
e nakladni doprava:
o stav infrastruktury,
dostupnost uzemi,
pfepravni vztahy s rozliSenim do 3,5tanad 3,5,
dynamicka skladba vozového parku,
oblasti regulace,
zavady a problémové oblasti,
o SWOT,
e vefejna hromadna doprava:
o stav infrastruktury,
dostupnost Uzemi,
pfepravni vztahy,
skladba vozového parku,
intervaly spojq,
kvalita pfestupll (mezi stejnymi i odliSnymi dopravnimi mody, napf. autobus — vlak),
integrace individualni a vefejné dopravy,
zavady a problémové oblasti,
o SWOT,
e cyklisticka doprava:
o stav infrastruktury,
dostupnost Uzemi,
pfepravni vztahy,
zavady a problémové oblasti,
SWOT,
e pési doprava:
stav infrastruktury,
dostupnost uzemi,
pfepravni vztahy,
dostupnost pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace,
zavady a problémové oblasti,
SWOT.

O O O 0O O O O o O O O O O O O O

o O O O

O O O O O O

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:
e zprava o provedené analyze (textovy dokument, tabulky, mapy),
e pfispévky na webové stranky.

3.2.10 Problémové mapy

Vysledky z provedenych analyz a prlizkumud budou zpracovany do problémovych map. Tyto mapy
budou zachycovat problematicka mista, kterd by méla slouzit jako podklad pro navrh opatfeni
v navrhové ¢asti PUM. Budou vytvofeny alespor 3 problémové mapy, a to z hlediska automobilové,
vefejné a cyklistické dopravy. Mapy budou vytvofeny v prostfedi GIS pro nasledné zpracovani.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto Easti:

e metodicky popis zpracovani problémovych map,
e mapy jako grafické pFilohy,
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e mapy zpracovatelné v prostiedi GIS,
e pFispévky na webové stranky.

3.211 Dopravni model

Cely proces tvorby PUM bude provazet vytvareni dopravniho modelu a zpracovani jeho vystupu. Ten
bude vytvofen pro potfeby tohoto planu jako analyticky nastroj k posouzeni aktualni dopravni situace
a k modelovani navrzenych opatfeni. Bez dopravniho modelu nelze kvalitné posoudit navrhované
zmény v Uzemi ani v organizaci dopravy. Nasledné vyhodnoceni vlivu na Zzivotni prostiedi (model
produkce emisi, model hlukové zatéze) taktéz nelze provést bez znalosti intenzit dopravy na jednotlivych
usecich sité komunikaci v feSeném uzemi.

Dopravni model musi byt zpracovan v souladu s metodikou Metodika pro tvorbu a hodnoceni
makroskopickych dopravnich modeld (Centrum dopravniho vyzkumu, 2017).

Zajmové uzemi

Zajmové uzemi dopravniho modelu musi zahrnovat oblast, ve které se mohou projevit vyznamné zmény
v pfepravnich vztazich na zakladé opatfeni hodnocenych dopravnim modelem. Ovlivnéni sité
posuzovanym opatfenim &i stavbou Ize samoziejmé oCekavat i mimo toto zajmové uzemi, toto ovlivnéni
by v§ak zde mélo byt minimalni. Z tohoto dlvodu Ize doporuéit zahrnout do dopravniho modelu obce
identifikované dle algoritmu TTWA na trovni cca 75 %.

Dopravni zoény modelovaného Uzemi budou korespondovat s vyuZzZitim uUzemi a se strukturou
administrativnich jednotek. Zény by mély byt kompaktni, se zvySujici se podrobnosti smérem do centra
Uzemi. Zonalni struktura by méla byt stanovena na takové uzemni podrobnosti, aby zachytila zmény
v pfepravnich vztazich, které nastanou na zakladé vlivu posuzovanych opatfeni a zamért hodnocenych
dopravnim modelem. Podrobnost zonace musi byt minimalné na urovni zakladnich sidelnich jednotek
nebo sé&itacich obvodt CSU, spadové Gzemi minimainé na Grovni obci. Model by kromé vnitfnich zén
mél zahrnovat vazby na vyznamné okolni oblasti, které nejsou sou€asti zajmového Gzemi (tzv. vnéjsi
zény). Napojeni zén v dopravnim modelu na sit bude realizovano pomoci konektor(l, a to v mistech s
nejvétsi atraktivitou Uzemi (osidlené oblasti, ndkupni stfedisko, vyznamny podnik, kde je mnoho
pracovnich mist apod.). Zelezniéni infrastruktura by méla navazovat na infrastrukturu silniéni a zastavky
vefejné hromadné dopravy musi byt propojeny se silniéni infrastrukturou.

Ve spadovém Uzemi mésta a v jeho vzdalenéjSim okoli bude detail silnicni sité v takovém rozsahu, aby
dopravni model umozhoval posoudit planovana opatfeni navrzena v procesu tvorby PUM.

Charakteristika dopravniho modelu

Model bude vytvofen jako Ctyfstupfiovy multimodalni dopravni model, pfiéemz mezi dopravni mody
bude zahrnuta

e individualni automobilova doprava,

e nakladni doprava (LND, SND + TND),

e vefejna hromadna doprava vé€. regionalni,
e cyklisticka doprava,

e pési doprava.

Dopravni model bude zaloZen na trip-based pfistupu a bude odvozen z dat z prizkumu dopravniho
chovani. V ramci dne budou modelovany Casy

e ranni Spic¢ka (7 — 10 hod.),

e odpoledni Spi¢ka (14 — 17 hod.),

e celyden (0 - 24 hod.).
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Dopravni sit bude na uzemi mésta zahrnovat nejméné

e mistni komunikace obsluzné,
e mistni komunikace sbérné,

e silnice I. tfidy,

o silnice Il. tfidy,

o silnice lll. tfidy,

¢ silnice pro motorova vozidla,
e dalnice,

e vyznamne stezky pro cyklisty,
e vyznamneé pési zony,

o ZelezniCni traté.

Jednotlivé useky sité komunikaci budou jako doplriujici atributy zahrnovat nejméné

e povolené dopravni médy,

e tfidu komunikace,

¢ maximalni povolenou rychlost,
e pocet jizdnich pruhq,

e kapacitu komunikace.

V dopravni siti budou definovany linky vefejné dopravy dle jizdniho Fadu nebo ¢etnosti spoju. V ramci
dopravni nabidky vefejné dopravy budou zadany vSechny dopravni systémy v uzemi, jejich cestovni
doby, body zastaveni, vedeni linek a ¢etnost spoju.

Zatizeni a kalibrace

Zatizeni dopravni sité bude provedeno kapacitné zavislou metodou. Je pozadovano zatézovani
iterativnim zplGsobem vybéru nejkratSich cest, zaloZzené na pFepravnim €ase nebo pfepravnich
nakladech. Pfifazeni vefejné dopravy na sit bude provedeno metodou vypoctu se zohlednénim jizdniho
fadu nebo Cetnosti spoju.

V dokumentaci dopravniho modelu budou uvedeny vysledky kalibrace a validace. Bude doloZena shoda
zatiZzeni modelu na sledovanych profilech s vysledky s€itani a vyhodnocena statistikou GEH, pfi¢emz
GEH<5 musi splfiovat alespori 70 % profild v feSené oblasti. Kalibrace dopravniho modelu bude
provedena na zakladé provedenych dopravnich prizkumu v kombinaci s vysledky celostatniho séitani
dopravy vroce 2016'. Intenzity dopravy budou na jednotlivych Usecich prezentovany absolutni
a relativni odchylkou mezi modelovanymi a zjisténymi hodnotami v ramci dopravnich prazkumu.

Modelované scénare v analytické casti

Modelovany budou nasledujici scénare:

e soucasny stav (2021 nebo 2020),
e business as usual (2025),
e business as usual (2040).

Scénar soucasného stavu bude zahrnovat aktualni dopravni situaci v izemi dle dostupnych podkladu
a provedenych prizkumu. Scénar business as usual bude zahrnovat dopravni stavby, u kterych je jiz
zfejmé, Ze v modelovaném roce budou v provozu. Obdobné rozvoj uzemi a demografie bude uvazovan
z realného hlediska.

1 http://scitani2016.rsd.cz
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Vystupy z dopravniho modelu

Dokumentace dopravniho modelu musi byt jasna a transparentni. Jednak z duvodu zajisténi
davéryhodnosti, ale taktéz z ddvodu moznosti pozdéjsi aktualizace modelu subjektem, ktery mGze byt
zcela odliSny od odborného tymu zpracovatele. Transparentnost modelu zvySuje i jeho aplikovatelnost.
Popisna dokumentace by se neméla tykat pouze tvorby samotného dopravniho modelu, ale i sbér(
vstupnich dat v€etné uvedeni prabéhu jejich zpracovani a pfipravy pro dopravni model. Soucéasti této
zpravy by mély byt rovnéz vystupy z modelu, napfiklad zatéZové kartogramy ¢&i kfizovatkové
pentlogramy. Dal$i moznosti je dolozeni dopravnich intenzit ¢i vykonovych ukazatel( v tabulkové formé.

Vystupy budou obsahovat pentlogramy dopravnich zatézi individualni automobilové dopravy
v sou¢asném stavu a pozadovanych rozvojovych scénafich. Vystupy budou kompatibilni s GIS.

Vystupy budou obsahovat pentlogramy po¢tu cestujicich vefejnou hromadnou dopravou na jednotlivych
linkach a poctl nastupuijicich a vystupujicich osob na zastavkach Vystupy budou kompatibilni s GIS.

Je pozadovano dodani nejvyznamnéjSich pfepravnich vztah( v oblasti, ve formé tabulek zdroj — cil
(neboli O-D, Origin — Destination) a v grafické podobé (napf. s pomoci znazornéni Sipkami), a to
soucasné i vyhledové.

Kromé dokumentace dopravniho modelu zadavatel pozaduje i samotny dopravni model v software, ve
kterém byl vytvoren, aby bylo mozné jeho pfipadné prevzeti tfeti stranou. Vhodné je také predani vstupl
a vystupu dopravniho modelu v podobé GIS soubort s adekvatni dokumentaci atribut(.

Prabéh zpracovani dopravniho modelu bude pfedmétem diskuse na pravidelnych konzultacich
u zadavatele.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespor tyto ¢asti:

e vystupy dle uvedené specifikace,
e dopravni model (datové soubory pro software, ve kterém byl model vytvoren),
e prispévky na webové stranky.

3.2.12 Model produkce emisi, spotireba energie

Soucasti PUM bude analyza zatizeni mésta Skodlivymi emisemi s jejich dopady na zdravi obyvatel
a Zivotni prostfedi a spotfeba energie. Provoz motorovych vozidel spotfebovava neobnovitelné zdroje
energie a negativnim disledkem dopravy ve méstech jsou zdravotni problémy obyvatel (napf. respiraéni
a kardiovaskularni onemocnéni).

Modelovani spotfeby energie a produkce emisi bude vychazet z multimodainiho dopravniho modelu
a dynamické skladby vozidel na komunikacich na uzemi mésta Karviné. Z dopravniho modelu budou
pouzity udaje o dopravnim proudu, tj. dopravni intenzity, kapacitné zavislé rychlosti, plynulost provozu
a sklon komunikace. Bude modelovana silniéni doprava.

Dynamicka skladba je zakladnim vstupem, ktery ovliviiuje kvalitu vysledk( modelovani spotfeby energie
a produkce emisi. Pro stanoveni dynamické skladby vozového parku budou pouzity informace z analyz
vozového parku na zakladé scitani dopravy v roce 2015 a prognéze do roku 2040 dle ATEM (Zjisténi
aktualni dynamické skladby vozového parku v roce 2015. Progn6za skladby vozového parku do roku
2040, ATEM, 2016), prepoctené na zakladé predikénich kfivek a data z dopravniho prizkumu.
Dynamicka skladba vozového parku pro mésto Karvinou bude rozdélena na kategorie osobnich
automobilll — kategorie M1 (IAD), lehkych nakladnich automobilll — kategorie N1 (LNV), téZkych
nakladnich automobild — kategorie N2, N3 (TNV) a autobusl — kategorie M2, M3 (BUS), dale bude
rozdélena podle typu paliva a euro norem.
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Ke stanoveni spotfeby energie budou pouzity vztahy pro vypocet rychlostné zavislych faktor(i spotfeby
jednotlivych emisnich kategorii vozidel dle metodiky EMEP/EEA (EMEP/EEA air pollutant emission
inventory guidebook 2016).

Pro emisni modelovani budou vybrany Skodliviny, které maiji jasny negativni dopad na lidské zdravi
a ekosystémy. Jedna se o limitované Skodliviny z hlediska zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi:
NOx, PM1o a B[a]P. Emise z téchto Skodlivych latek jsou spojeny zejména se spalovanim fosilnich paliv
a imisni roéni limity napt. PM1o jsou dle CHMU ve mésté Karviné prekrogeny.

Vystupem energetického a emisniho modelovani bude vyhodnoceni spotifeby energie a emisniho toku
na jednotlivych Usecich celé dopravni sité a zaroven celkova spotfeba energie a emisni produkce
v katastralnim uzemi mésta Karviné. Budou popsany komunikace, kde dochazi k vysoké emisni zatézi.
Vysledky budou vizualizovany mapovymi a tabelarnimi vystupy, pfipadné grafy. Vystup z analytické
Casti bude slouzit pro srovnani s rozvojovym scénafem, na jehoz zakladé bude hodnocena efektivita
navrhovanych opatfeni.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alesporn tyto ¢asti:

o metodicky popis zpracovani modelu produkce emisi v€. popisu vstupnich dat,
e zprava o zpracovani modelu produkce emisi (textovy dokument, tabulky, mapy),
e pFispévky na webové stranky.

3.213 Rozptylova studie

Na zakladé dat z modelu produkce emisi bude zpracovana rozptylova studie. Modelové vypocty imisni
zatéze budou provedeny v detailu odpovidajicim rozptylovym studiim jednotlivych typ( zdrojd. Vysledky
modelovych vypoétd budou kalibrovany na méfeni stanic imisniho monitoringu CHMU a p¥ipadné stanic
ve vlastnictvi zadavatele. Vypocet rozptylu (imisni zatéze) bude proveden pro tyto znecistujici latky:

e PMuio (prasna frakce aerosolu < 10 ym) — pramérné roc¢ni koncentrace,
e PMz2s (prasna frakce aerosolu < 2.5 ym) — primérné ro¢ni koncentrace,
e NOx (oxidy dusiku) — priimérné ro¢ni koncentrace,

o NO:2 (oxid dusigity) — primérné rocni koncentrace,

e benzo[a]pyren — primérné ro¢ni koncentrace.

Udaje o emisni produkci ostatnich zdroji znegisténi (stacionarnich a plosnych) zajisti zpracovatel
z vlastnich zdrojd. Vypocty imisni zatéZe ovzdusi budou provedeny pro feSené uzemi + 500 m obalovou
zénu kolem hranice feSeného Uzemi.

Rozptylova studie bude vypracovana dle metodického pokynu odboru ochrany ovzdu$i ke zpracovani
rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

o metodicky popis zpracovani rozptylové studie v¢€. popisu vstupnich dat,

e analyticky text popisujici stav ovzdusi v jednotlivych scénafich, tj. zakladni popisné statistiky
za sledované uzemi a pro jednotlivé zneciStujici latky s rozliSenim pfisp&vku mobilnich,
stacionarnich a plo$nych zdroju emisi,

e analyticky text interpretujici rozptyl znecistujicich latek v modelovém Gzemi (vliv
orografickych, klimatickych faktorl apod.) a synergické efekty vyplyvajici z pisobeni vSech tfi
popisovanych zdroja znecisténi (mobilnich, stacionarnich a plosnych),

e mapy zpracovatelné v prostfedi GIS,

e Kk popisu a interpretaci danych skute¢nosti budou vyuzity tabulky, grafické a mapové podklady,
které zpracovatel vytvori,

e prispévky na webové stranky.
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3.2.14 Model hlukové zatéze

Modelové vypodlty hlukové zatéze budou provedeny s ohledem na strukturu dopravy a budou piné
vychazet z podkladl vytvofeného multimodalniho dopravniho modelu v pfedchazejici ¢asti. Posouzeni
vlivu hluku z dopravy (pfipadné dilich segmentl dopravy) v chranéném venkovnim prostoru
a chranéném venkovnim prostoru staveb ve smyslu § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi, bude provedeno za Ucelem zajisténi souladu s ustanovenimi § 12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011
Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci. Vypoéty hlukové zatéze budou
zpracovany formou map hlukovych pasem a vypoctovych bodld na fasadach objektd chranénych
venkovnich staveb tak, aby vysledky bylo mozné hodnotit ve vztahu k platnym hygienickym limitim dle
Nafizeni vlady 272/2011 Sb., zvlast pro denni dobu (LAeq, 16h) a no¢ni dobu (LAeq, 8h). Vyhodnoceni
hlukové zatéze bude rozdéleno do 3 Casti: analyza Uzemi zasazeného hlukem prostfednictvim
odpovida postupu pfi tvorbé Strategickych hlukovych map a naslednych Akénich plant dle Smérnice €.
2002/49/EC, o Fizeni a snizovani hluku v zivotnim prostfedi (Environmental Noise Directive, END).

Vystupem hlukového modelovani budou pasmové hlukové mapy s délenim po 5 dB pro denni a no¢ni
dobu; pocet obyvatel zasazenych v jednotlivych péti decibelovych hlukovych pasmech pro jednotlivé
scénafe, pro denni a noéni dobu; soupis kritickych mist, kde dochazi k nadmérné hlukové zatézi
obyvatelstva a vypocet externalit hluku z dopravy.

Pro jednotliva variantni feSeni (stavy dopravy) probé&hne identifikace kritickych mist, pro které bude
nasledné stanovena hlukova zatéz ze silniéni dopravy pro denni a no¢ni dobu s rozdélenim na IAD,
nakladni dopravu a VHD. Vyhodnoceni Udaju bude vztazeno k platnym hygienickym limitim v porovnani
s hodnotami dle stavajici hlukové mapy. Na zékladé intenzit dopravy na dopravnich infrastrukturach
v feSeném Uzemi a podkladl ze stavajicich zatiZeni Zivotniho prostfedi budou vyhodnoceny oblasti
s maximalnimi negativnimi vlivy na obyvatele (hlavné v obytnych ¢astech podél patefnich komunikaci),
ve kterych se stanovi stavajici hlukova zatéz.

Hluk z dopravy predstavuje nezadouci soucast vnéjsiho prostiedi, ktery rusi a obtéZuje exponované
osoby a muze ohrozit i jejich zdravi. V ekonomické terminologii se jedna o externalitu, kdy €innost
jednoho subjektu plsobi ztratu (zménu) blahobytu druhému subjektu a tato ztrata (zména) blahobytu
neni kompenzovana. Externality jsou povaZzovany za jednu z forem trzniho selhani, které zabranuje
efektivni alokaci zdrojli, nebot trzni ceny v takové situaci neodrazeji celkové spole€enské naklady nebo
prinosy. Kvantifikace externich nakladl neboli ekonomickych Skod zplsobenych hlukem ze silni¢ni
dopravy umoziiuje jejich kvantifikaci pomoci obecného méfitka — penéz. Finanéni ocenéni ma zasadni
vyznam pro hodnoceni nakladd a pfinost pfi posuzovani dopravnich projektd, v&. realizace
protihlukovych opatfeni, a rovnéz pfi rozhodovani o spole¢ensky optimalnim zpusobu internalizace této
externality (napf. pomoci vykonového zpoplatnéni).

Ekonomické hodnoceni nakladu a pfinost dopravnich projektd i opatfeni (penézni ocenéni dopadi
hluku pro jednotlivé scénafe) bude probihat dle certifikované metodiky Ministerstva dopravy Metodika
ocenovani hluku z dopravy (Centrum pro otazky Zivotniho prostiedi Univerzity Karlovy, 2012), ktera
slouzi k hodnoceni environmentalnich kritérii v oblasti negativnich vlivd dopravy na zZivotni prostredi
a obyvatelstvo z hlediska nadmérné hlukové zatéze.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

¢ metodicky popis zpracovani modelu hlukové zatéze v&. popisu vstupnich dat,
e zprava o zpracovani modelu hlukové zatéze (textovy dokument, tabulky, mapy),
e prispévky na webové stranky.
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3.3 Navrhova cast

Cilem navrhové &asti je stanovit spoleCnou vizi mobility, strategické a specifické cile a navrhnout
opatreni, ktera docili jejich naplnéni. PUM bude podporovat vyvazeny rozvoj udrzitelnych druht dopravy
a cilit na pfesun zbytnych cest osobni automobilové dopravy do jinych druh(l dopravy. Stanoveni vize,
cilt i opatfeni bude intenzivné projednavano s jednotlivymi odbornymi skupinami a vefejnosti.

PUM bude v navrhové ¢asti fesit zpusoby optimalizace systému parkovani v sidlistich a v centru mésta
s vyuzitim dostupnych modernich technologii (napf. systém chytrého parkovani — placeni za parkovani
pomoci mobilnich telefonu, zavedeni pronajmu parkovacich mist v sidlitich v centru mésta apod.), dale
se bude zabyvat rozvojem sité cyklotras a cyklostezek, optimalizaci systému méstské autobusové
dopravy z pohledu dostupnosti méstské autobusové dopravy a pfiméstské autobusové dopravy, bude
se vénovat rozvoji vSech slozek dopravy z pohledu bezpecnosti, rychlosti a jejich udrzitelnosti. PUM
bude fesit rozdéleni silni¢niho a uliéniho prostoru a logistiku firem (zasobovani), redukci dopadu dopravy
na zivotni prostfedi a redukci individualni automobilové dopravy, ktera by mohla byt nahrazena jinymi,

mésté a ke spokojenosti nejen ob&anu zde Zijicich, ale také napf. navstévnikd tohoto mésta.

Jak bylo uvedeno, v ramci zpracovani analytické ¢asti bude vytvofen dopravni model sou€asného stavu,
vyhodnocena produkce emisi a vytvofen model hlukové zatéze. Tyto vystupy z analytické €asti budou
slouzit jako podklady pro jednani o stanoveni vize mobility, cili a konkrétnich opatfeni. V navrhové ¢asti
pak bude opét vytvofen (upraven) dopravni model, model produkce emisi a model hlukové zatéze
v zavislosti na zvolenych scénarich budouciho vyvoje.

Vystupem navrhové ¢asti bude textovy dokument doplnény o grafické a mapové pfilohy.

3.31 Stanoveni vize mobility

e zadavatel s podporou zpracovatele stanovi skupinu odpovédnou za pfipravu vize mobility,
e zpracovatel uspofada tzv. vizionarské forum — setkani zpracovatele, zadavatele, odborné
a Siroké vefejnosti, ze kterého vyplyne smér, jak by méla byt vize mobility nastavena,

e zpracovatel vytvofi navrh vize mobility dle ziskanych podkladd a nasledné zapracuje
pfipominky ze strany zadavatele i ostatnich zainteresovanych stran,

e v ramci komunikace se zainteresovanymi stranami bude vytvoren informacni material
o postupu tvorby vize mobility a jejim finalnim znéni.

Navrh vize bude pribézné konzultovan se zadavatelem, finalni znéni vize musi byt zadavatelem
schvaleno.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

¢ metodicky popis stanoveni vize mobility,
e vize mobility,
e pfispévky na webové stranky.

3.3.2 Stanoveni strategickych a specifickych cila

Stanoveni strategickych a specifickych cild navazuje na vizi mobility. V8echny cile musi alespor
Castecné napliiovat nékteré Casti vize mobility. Cile budou stanoveny nejen Cisté k oblasti dopravy, ale
i k Zivotnimu prostfedi a celkové udrzitelnému zplisobu rozvoje mésta. Navrzené cile budou v souladu
s dfive analyzovanymi a platnymi strategickymi dokumenty.

e zpracovatel vytvofi pfehled strategickych cilt na zakladé probéhlé analyzy nadfazenych
strategickych dokument (krajské, narodni apod.) a provede zhodnoceni, do jaké miry je
mozné pozadované cile naplnit,
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e zpracovatel ve spolupraci se zadavatelem posoudi priority mésta v oblasti mobility a navrhne
soubor alespon 5 strategickych cild vztazenych k posuzovanym ¢asovym obdobim; jednotlivé
strategické cile budou pfispivat k naplnéni ¢asti stanovené vize mobility,

e zpracovatel ve spolupraci se zadavatelem navrhnou soubor alespon 10 specifickych cil(,
jejichz naplnéni pfinese zaroven naplnéni nadfazeného strategického cile,

e kazdy z navrzenych cild musi obsahovat indikatory hodnoceni jeho napinéni a pfedpokladané
terminy hodnoceni cile dle téchto indikatord,

o veSkeré navrzené cile musi byt SMART, tedy: specifické, méfitelné, dosazitelné, realistické
a Casoveé specifické.

Navrh cill bude priabézné konzultovan se zadavatelem, finalni soubor cild musi byt zadavatelem
schvalen.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto &asti:

e metodicky popis zplsobu stanoveni cild,
o strategické a specifické cile,
e pFispévky na webové stranky.

3.33 Navrh opatreni

Navrh jednotlivych opatieni pfedstavuje zasadni krok a vystup v tvorbé PUM. Jedna se o navaznou
aktivitu po stanoveni cilll, pficemz jednotliva opatfeni musi podporovat naplnéni definovanych cil(. Pfi
stanoveni opatieni je nezbytné posoudit synergie mezi t&émito opatfenimi navzajem. Néktera opatfeni
mohou byt realizovana samostatné, jina budou pravdépodobné podminéna zavedenim opatfeni
dal$iho. Navrhovana opatfeni budou vychazet z poznatk( ziskanych v analytické ¢asti a budou
reflektovat potfeby obyvatel, nazory odbornik(i a moznosti mésta ve vztahu k jeho silnym a slabym
strankam a s pfihlédnutim k pfilezitostem a hrozbam dalSiho socioekonomického vyvoje mésta.

e zpracovatel vytvori pfehled opatfeni, ktera navrhuje pro naplnéni stanovenych cild,
e zpracovatel zanalyzuje, zda jiz byla obdobna opatfeni realizovana v jinych méstech a jaké
byly dusledky téchto realizaci; zavéry z tohoto zjiSténi budou vzaty v Gvahu,
e zpracovatel posoudi pfinosy a efekty navrhovanych opatfeni a stanovi priority jejich zavadéni,
e zpracovatel zanalyzuje moznosti zdroju financovani jednotlivych opatfeni,
¢ vSechna opatfeni budou zpracovana mj. formou navrhovych map, které budou kompatibilni
s prostfedim GIS.

V8echna opatfeni budou posuzovana alespon z téchto hledisek:

e zakladni charakteristika opatfeni,

e oznacleni stavu — projektova pfiprava nebo realizace,

e rok zahajeni pfipravy/realizace (nejbliZzSi mozny),

e délka pfipravy/realizace v mésicich,

e pozitivni a negativni dopady,

e rizika realizace,

e investi¢ni naklady (spole¢né s moznosti financovani z jinych zdroju),

e provozni naklady (alespon jejich odborny odhad),

e podminénost opatfeni — ktera opatfeni to posuzované pfedchazeji, ktera musi byt realizovana
soucasné a ktera jsou nadchazejici,

e vyznaceni opatfeni v mapé (format zpracovatelny v prostfedi GIS).

Jednotliva opatfeni budou nasledné hodnocena zpracovatelem a zastupci odborné vefejnosti pomoci
multikriterialni analyzy. Parametry pro hodnoceni a jejich vahy budou konzultovany se zadavatelem.
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Navrh opatfeni bude pribézné konzultovan se zadavatelem, finalni soubor opatfeni musi byt
zadavatelem schvalen.

Soucasti navrhu opatfeni bude souhrn podminek a systém hodnoceni budoucich opatfeni/projektd,
které nebudou v dobé zpracovani PUM soucasti aktualniho navrhu. Zadavateli tak zajisti srozumitelné
doporuceni, podle jakych kritérii bude mésto budouci projekty hodnotit a schvalovat.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e metodicky popis zpusobu navrhu opatreni,

e jednotliva opatfeni (textovy dokument, mapové pfilohy, vystupy zpracovatelné v prostredi
GIS),

e prispévky na webové stranky.

3.34 Rozvojové scénare

Jednotliva opatfeni, kterd schvalil zadavatel v pfedchozim kroku, budou seskupena do rozvojovych
scénarl. Tyto scénare budou sestaveny tak, aby souhrn jejich opatfeni vedl k naplnéni stanovenych
cilt a vize mobility

e zpracovatel na zakladé predpokladanych pfinost a nakladu seskupi navrzena opatfeni do
odli$nych rozvojovych scénard,
e zadavatel pfedpoklada aktivni u€ast na jednani o rozvojovych scénafich, které nasledné
schvali,
e zpracovany budou 3 rozvojové scénare.
Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

e metodicky popis zplsobu navrhu rozvojovych scénard,
e rozvojové scénare (vystupy zpracovatelné v prostfedi GIS),
e pFispévky na webové stranky.

3.3.5 Dopravni model

Dopravni model vytvofeny v analytické ¢asti PUM bude vyuzit pro modelovani rozvojovych scénaru pro
vyhledové roky.

Modelovany budou nasledujici scénare:

e rozvojovy scénar var. 1 (2040),
e rozvojovy scénar var. 2 (2040),
e rozvojovy scénar var. 3 (2040).

Dokumentace k dopravnimu modelu bude obsahovat mapy opatfeni vstupujicich do jednotlivych
scénarl rozvoje dopravy, jejich popis a zplsob, jakym vstupuji do vypocetniho procesu dopravniho
modelu. Budou vytvofeny pfehledové tabulky vystupl jednotlivych rozvojovych scénafd (zména délby
pfepravni prace, zmény intenzit dopravy apod.).

Dokumentace k této kapitole bude zpracovana v obdobné strukture jako v pfipadé analytickeé Casti.

3.3.6 Model produkce emisi

Model produkce emisi bude vytvoren dle obdobné specifikace jako v pfipadé analytické Casti.
Modelovany budou vSechny scénare, které byly posuzovany dopravnim modelem.

Dokumentace k této kapitole bude zpracovana v obdobné strukture jako v pfipadé analytické Casti.
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3.3.7 Rozptylova studie

Rozptylova studie bude vytvofena dle obdobné specifikace jako v pfipadé analytické asti.
Modelovany budou vSechny scénare, které byly posuzovany dopravnim modelem.

Dokumentace k této kapitole bude zpracovana v obdobné struktufe jako v pfipadé analytické ¢asti.

3.3.8 Model hlukové zatéze

Model hlukové zatéze bude vytvoren dle obdobné specifikace jako v pfipadé analytické ¢asti.
Modelovany budou v8echny scénare, které byly posuzovany dopravnim modelem.
Dokumentace k této kapitole bude zpracovana v obdobné struktufe jako v pfipadé analytické ¢asti.

3.3.9 Vybér koneéného rozvojového scénare

Zpracovatel vyhodnoti vysledky dopravniho modelovani a dopadud na Zivotni prostfedi v rozvojovych
scénafrich dle stanovenych cilt. Zadavatel vybere jeden koneény rozvojovy scénaf, pro ktery bude
nasledné sestaven akéni plan.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespori tyto ¢asti:

e metodicky popis zpusobu vybéru koneéného rozvojového scénare,
e konecny rozvojovy scénare (vystupy zpracovatelné v prostfedi GIS),
e pFispévky na webové stranky.

3.4 AkEni plan

Cilem akéniho planu je vytvofit pfehledny dokument o navrzenych opatfenich ve vybraném rozvojovém
scénafi spolu s jejich dodate¢nym popisem. Akéni plan bude obsahovat souhrn opatfeni rozdélenych
dle obdobi (kratkodoby, stfednédoby, dlouhodoby horizont) v€etné €asového planu jejich realizace
a moznosti financovani.

AkEni plan bude obsahovat podrobny pirehled vSech opatfeni a u kazdého opatfeni bude uvedeno zejm.
nasledujici:

e zafazeni ke stanovenému specifickému cili,

e zafazeni do ¢asového horizontu (kratkodoby, stfednédoby, dlouhodoby),

e stanoveni priority realizace,

e stanoveni odpovédnosti za pfipravu a realizaci,

e stanoveni harmonogramu realizace,

e navrh rozpoctu,

e navrh zdroju financovani,

e analyza rizik (technicka, legislativni i ekonomicka rizika).

Akéni plan bude zpracovan na obdobi 5 let od ukonéeni zpracovani PUM véetné nastinéni dal$ich krokd
po tomto horizontu. Pfedem zndmé projekty nebo projekty v realizaci je mozné do akéniho planu rovnéz
zahrnout. Jednotliva opatfeni budou navazana na planovany rozpocet mésta, ktery bude konzultovan
se zadavatelem.

Navrh opatfeni v akénim planu bude priibézné konzultovan se zadavatelem, finalni soubor opatfeni
musi byt zadavatelem schvalen.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:

33



e akeéni plan,
e pFispévky na webové stranky.

3.41 Implementace opatreni z akéniho planu

Zpracovatel navrhne zpuUsob, jakym budou jednotliva navrzena opatfeni implementovana z hlediska
fizeni mésta. Bude navrzen konkrétni postup, jak ma mésto po dokon&eni PUM implementaci opatfeni
fidit a jaké naroky tato agenda vytvofi. Zpracovatel navrhne, zda je zapotfebi vytvofeni novych
pracovnich pozic (napf. manazer mobility apod.) a jaké pravomoci/odpovédnost by pracovnici na
takovych pozicich méli mit. Bude proveden odborny odhad nakladd spojenych se zavedenim
doporuc¢enych opatfeni z pohledu fizeni mésta.

3.5 Posouzeni vlivu na zivotni prostredi

Zpracovatel zajisti oznameni koncepce pfislusnému ufadu dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivli na Zivotni prostfedi. Potfeba vychazi z nutnosti zjisténi pfimych a nepfimych vlivll provedeni
i neprovedeni navrhovanych opatfeni na zivotni prostfedi. Cilem tohoto procesu je zmirnéni moznych
nepfiznivych vlivll na Zivotni prostredi.

PUM ve své finalni podobé zohledni zavéry pfislusného ufadu z procesu posuzovani vlivu na zivotni
prostredi.

3.6 Monitoring a hodnoceni

PUM bude doplnén o postup monitorovani a hodnoceni navrzenych opatfeni. Zjisténi, ktera opatfeni
ajakou mérou ve skute¢nosti pfispivaji udrzitelné mobilité, jsou dulezitymi vstupy pro budouci
rozhodnuti o investi¢nich akcich mésta. Pribézné hodnoceni stavu realizace a dopadu navrhovanych
opatfeni napomaha rozpoznani a predvidani obtizi obdobnych opatfeni v budoucnu.

Zpusob monitorovani a hodnoceni efektivity opatfeni musi zajistit, aby zadavatel pravidelné ziskaval
srozumitelnou a objektivni zpétnou vazbu a mohl tak pfizpusobit realizaci bézicich i budoucich projekta.

V ramci stanoveni cill budou identifikovany ukazatele, které urcuji miru napInéni daného cile. Proces
hodnoceni jednotlivych opatfeni bude posuzovan v souladu s témito cili, pficemz u vSech strategickych
i specifickych cild budou pravidelné aktualizovany hodnoty téchto ukazatell Zadavatel tak bude mit
neustaly pfehled o naplfiovani stanovenych cilt opatfenimi doporu¢enymi v ramci PUM.

Zpracovatel vytvofi nalezity systém monitoringu a hodnoceni, ktery bude nedilnou soucasti vysledného
dokumentu PUM. Tento systém bude zahrnovat alespori nasledujici aktivity:

e vybér ukazatelti pro monitorovani a hodnoceni navrzenych opatfeni v souladu se stanovenymi
cili,

e stanoveni vychozich a cilovych hodnot ukazatelt pro ziskani moznosti zjisténi aktualniho
stavu,

e stanoveni strategie sbéru dat pro definované indikatory,

e stanoveni ¢asového harmonogramu vyhodnocovani,

o stanoveni odpovédnosti za jednotlivé ¢asti procesu monitoringu a hodnoceni,

e navrh zapojeni zainteresovanych stran do procesu monitoringu a hodnoceni.

V navaznosti na monitoring opatfeni bude soulasti vysledného dokumentu i nastaveni procesu
aktualizaci PUM v budoucich letech. Zpracovatel navrhne postup, jakym bude zajiténa aktualnost
dokumentu PUM v&. pribézného hodnoceni navrhovanych opatfeni.

Dokumentace k této kapitole bude obsahovat alespon tyto ¢asti:
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e zprava o strategii monitoringu a hodnoceni,
e pFispévky na webové stranky.

3.7 Zpusob projednani PUM

V pribéhu celého projektu budou postupné predstavovany vystupy z jednotlivych analytickych zprav
fidicimu vyboru, tak aby se jeho ¢lenové méli moznost s vystupy seznamit, pfipominkovat je a mohli tak
sledovat cely postup tvorby PUM a aktivné se do né&j zapojovat. Sou&asti projednavani PUM budou také
vefejna projednavani, ktera probéhnou alespori 2x, a to na konci analytické a navrhové ¢asti. V prabéhu
projektu budou realizovany i dalsi komunikaéni a participacni aktivity, skrze které budou do pfiprav
zapojeni jak dlleziti aktéfi, tak Siroka verejnost.

Zpracovatel zajisti veSkerou informacni agendu vefejnych projednani, tedy navrh zapojeni vefejnosti,
vytvofeni a distribuci pozvanek, fotodokumentaci z pribéhu jednani a zapisy z jednani, a to vCetné
prezencnich listin.

35



4 Technické pozadavky

Jednotlivé vystupy budou zpracovany v nasledujicich formatech:

e popisna dokumentace projektu, prezentace a vystupni dokumenty budou zpracovany ve
formatu docx, xIsx nebo pptx,
e zvefejnované vystupy verejnosti budou zpracovany ve formatu pdf, v pfipadé vystupl na
webové stranky pfimo pomoci administraniho systému dané webové platformy,
e mapy a dopliujici grafické prvky budou zpracovany ve formatu png nebo jiném formatu
podporujicim praci v kfivkach,
o fotografie budou zpracovany ve formatu jpg,
e mapové vystupy budou zpracovany v méfitku vhodném pro zobrazovany rozsah uzemi na
podkladu zakladnich map CR, ortofotomapy, katastralni mapy, pfipadné technické mapy
o mapy budou obsahovat nazev, legendu, zpracovatele a odkaz na zdroj dat,
o mapy budou pfedany ve formé georeferencovanych rastrovych soubora,
o zpracovani mapovych kompozic bude pfedano v pfislusném mapovém
projektu/dokumentu pro systém ArcGIS Desktop nebo QGIS.

Vystupem PUM budou 2 zakladni dokumenty, a to
e plna verze PUM pro pfedstavitele mésta a odbornou vefejnost,

e zjednodusena verze PUM pro Sirokou vefejnost.

PIna verze bude obsahovat strukturované informace o v8ech Castech zpracovani (viz kapitola Zakladni
¢asti PUM) vCetné grafickych a mapovych pfiloh. ZjednoduSena verze bude uréena pro Sirokou
vefejnost a obyvatele mésta Karviné. Jeji zpracovani bude odpovidat oekavanym technickym
znalostem obyvatel mésta. Obsah této verze bude zpracovan nazornég, pfedevsim graficky a s cilem
predat obyvatelim jasné vysledky zpracovani celého PUM.

Finalni dokument PUM bude zpracovan v 5 ks tiSténého vyhotoveni + 5 ks digitalné na CD (DVD).

DalSi dil¢i pozadavky na zpracovani mohou vyplynout z pribéznych konzultaci se zadavatelem.

36



