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VIZE KARVINE: ,Pohodové mésto, které si Zije vlastnim Zivotem. "

TEXTOVA CAST UZEMNI STUDIE US-1

1. ZAKLADNi UDAJE

a) PREDMET RESENI{

Pfedmétem Uzemni studie US-1 je lokalita Nad piskovnou v Karviné, katastralni tzemi Raj. Podle Uzemniho
pldnu Karviné je zpracovani lUzemni studie vtomto Uzemi nezbytnou podminkou pro rozhodovani
o zménach v uzemi. Uzemni studie je GUzemné planovacim podkladem, ktery se pofizuje na podnét
spolec¢nosti OKD a.s. jako vyznamného vétsinového vlastnika pozemk( v dot¢eném Uzemi.

Podrobnosti predmétu feseni Uzemni studie jsou specifikovany v Zaddni uzemni studie US-1 pro uzemi Rdj
Nad piskovnou vcetné navazujicich lokalit, zpracovaném v listopadu 2019 pofizovatelem, kterym je Odbor
stavebni a Zivotniho prostfedi Magistratu mésta Karviné (zadani vypracovala Ing. Katefina Hruba).

Redeni Uzemni studie je v souladu s poZadavky stavebniho zdkona, vyhlasky & 501/2006 Sb. o obecnych
poZadavcich na vyuZivani Gzemi, ve znéni pozdéjsich predpisl, v souladu s dalSimi pravnimi predpisy
a s ohledem na poZadavky platnych norem.

Uzemni studie bude po jejim schvaleni zaevidovana v evidenci tizemné planovaci ¢innosti a bude slouzit
jako neopominutelny podklad pro rozhodovani v Gzemi.

b) ZADANI A CiLE RESENI

Ulelem Gzemni studie je provéfit ve smyslu ustanoveni § 25 zdkona stavebniho zakona moZnosti
a podminky zmén v feSeném Uzemi tak, aby poslouZila jako neopominutelny podklad pro rozhodovani
v Uzemi.
Cilem poftizeni Uzemni studie US-1 je:
— dosdhnout takového usporadani lokality, aby ji bylo mozné efektivné vyuzit predevsim pro kvalitni
individudIni bydleni s akcentem na propojeni s navazujicim Gzemim a s pozadavkem na jeho
zatraktivnéni

— resit lokalitu v SirSich vazbach, aby byly zaclenény navazujici plochy parkové zelené v lokalité
Piskovna a navazujici plochy hromadnych gardzi, zahradkovych osad a rozvojovych ploch
pro bydleni v blizkosti lesoparku Dubina a to tak, aby bylo navrZzeno optimalni uspofadani verejnych
prostranstvi jako rekreacné sportovniho prostranstvi navazujiciho na stdvajici sidlistni zdstavbu
i budouci zastavbu pro rodinné bydleni s cilem zvySeni atraktivity této lokality

J&elem pofizeni Gzemni studie je:
— feSeni obsluhy a napojeni na verejnou dopravni a technickou infrastrukturu a vymezeni ploch
vefejnych prostranstvi v minimalnim rozsahu 1 000 m* na kazdé 2 ha zastavitelnych ploch bydleni
(do této vymeéry se nezapocitavaji pozemni komunikace)

— ovéreni optimdlniho vyuziti plochy a ndvrh jeji zakladni parcelace a zakladnich prvk( vyskového
a prostorového usporadani

1 Vize pro mésto Karvina podle dokumentu Integrovany pldn pro fizeni procesu zmény ve statutdrnim
mésté Karvind ,, Karvind vSemi deseti”, zpracovatel BeePartner a.s., zafi 2018



stanoveni zakladnich regulaénich podminek pro umistovani staveb pro bydleni a vefejnych
prostranstvi véetné revitalizace vodni plochy ,,Piskovna“

Uzemni studie bude respektovat pozadavky a podminky uvedené v Uzemnim planu Karviné, ve znéni zmény

¢ 1:

pozadavky na vymezeni pozemkl a jejich vyuZiti — fesit podrobnéjsi vyuZiti pozemkd, jejich
vzdjemné usporadani, zapojeni do navazujiciho Uzemi

pozadavky na umisténi a prostorové usporadani staveb a poZzadavky na ochranu hodnot Gzemi —
fesit umisténi a podrobnéjsi prostorové usporadani staveb (stavebni a uli¢ni Cary, stavebni hranice,
vyska staveb — fimsy i hfebeny stfech)

pozadavky na feSeni verejné infrastruktury — vymezit pozemky staveb ¢i zafizeni souvisejici
dopravni a technické infrastruktury, vymezit pozemky verejnych prostranstvi véetné verejné zeleng,
pozemky verejného obcanského vybaveni; vymezit pozemky pro sport a détska hristé; plochy
pro setkdvani a odpocinek zaclenit do struktury dané lokality a vzajemné provazat chodniky
a pésimi propojenimi, vymezit pozemky pro odstavovani a parkovani vozidel, vymezit trasy verejné
infrastruktury

respektovat specifické podminky vyuziti uzemi definované v kap. 3.2. textové c¢asti Uzemniho planu

respektovat podminky vyuZiti ploch a prostorového usporadani definované v kap. 6.1. textové ¢asti
uzemniho planu

Pro vymezenou zastavitelnou plochu Z34 jsou ddale stanoveny specifické podminky, které museji byt
v Uzemni studii respektovany

fesit lokalitu s prevazujicim vyuZitim pro bydleni v rodinnych domech

feSit lokalni centrum, tj. vymezit plochy pro stavby a zafizeni pro obcanské vybaveni komercni
a verejné — podporovat jejich intenzivni vyuzivani tmérné svému okoli a vyznamu; podporovat
Upravy verejnych prostranstvi a vefejné zelené pro zlepSeni pohybu a zpfijemnéni pobytu pésich
hlavni obsluhu dopravni a technickou infrastrukturou resit z ul. Borovského a z ul. Na Kopci (plocha
Z7)

propojeni do ulice Mickiewiczovy fesit napojenim na plochu verejnych prostranstvi (plocha Z164)
fesit napojeni lokality na méstskou hromadnou dopravu, pési propojeni k zastavkam MHD

resit pési propojeni k plose Z256 a vodni plose Piskovna (plocha pro setkavani a odpocinek)

fesit plochy verejné zelené a détské hristé

respektovat udolnici u vodni plochy Piskovna, podpofit ji pasem izolacni zelené

fesit odvedeni destovych vod

Podle schvaleného zadani Uzemni studie navrh fesi Uzemi z téchto hledisek:

Urbanismus, architektura, hodnoty

Bylo provedeno vyhodnoceni soucasného stavu Uzemi, analyza historickych prament a soucasnych
urbanistickych vazeb a hodnot v Uzemi.

Urbanistické usporadani uzemi umoznuje vyuZiti ploch s dirazem na jejich vhodné, hospodarné
a Gcelné vyuziti pro ucel, ktery jim stanovil platny Uzemni pldn Karviné — prevazujici vyuziti
pro bydleni v rodinnych domech.



Koncepce prostorové organizace Uzemi a feSeni verejné infrastruktury je zamérena zejména
na vymezeni verejnych prostranstvi a ploch pro novou zdstavbu véetné propojeni na okoli a zaroven
ochranu stavajicich hodnot Uzemi a zachovani jeho prostupnosti.

Systém zastavéni je navrZzen s dirazem na kvalitu bydleni.

Navrh fesi vzajemné vlivy, vazby a mozné oblasti spoluplisobeni mezi feSenym a zajmovym Uzemim
(vnitfnim i vnéjsim).

Navrh koncepéné vymezuje rozmisténi a dostupnost verejnych prostranstvi.
Navrh koncepcné resi plochy verejné zelené ve vazbé na systém okolni sidelni zelené.

Navrhované funkce a usporadani jsou v souladu s pozadavky ochrany pfirody a krajiny a zadrZovani
vody v krajiné.

Studie fesi postupné poradi zmén v Uzemi (etapizaci).

Technicka infrastruktura

c)

Navrh vyhodnocuje dostupnost, soucasny stav a trasovani vsech inZzenyrskych siti v freSeném Uzemi.

Navrh dopravniho systému v Gzemi feSi obsluhu jednotlivych casti uzemi a jejich napojeni
na organismus mésta vcéetné dopravy v klidu. Soucasti je rfeSeni péSich tras a ndvrh doplnéni
cyklostezek v navaznosti na okoli.

Koncepcni feSeni siti technické infrastruktury je zpracovano v souladu s architektonicko-
urbanistickym resenim lokality a v souladu s poZadavky technickych norem a spravcl technické
infrastruktury.

MAJETKOVE VZTAHY V UZEMi NA PODKLADU AKTUALNI KATASTRALNI MAPY

Regené Uzemi a véechny pozemky se nachdzi v obci Karvina, katastralni uzemi R4j.

Parcelni cislo Vlastnik pozemku Druh pozemku
517/1 statutarni mésto Karvina orna plda

515 statutarni mésto Karvina ostatni plocha
518/2 Ceska republika ostatni plocha
1532/4 statutarni mésto Karvina ostatni plocha
525/97 statutarni mésto Karvina ostatni plocha
1532/6 statutarni mésto Karvina ostatni plocha
1532/11 Ceska republika ostatni plocha
1532/3 statutarni mésto Karvina ostatni plocha
518/19 statutarni mésto Karvind trvaly travni porost
518/1 Ceska republika orna ptda
518/27 statutarni mésto Karvina orna plda
514/1 OKD, a.s. orna plda
516/1 OKD, a.s. vodni plocha
514/2 OKD, a.s. orna pada
516/2 OKD, a.s. vodni plocha
509/1 OKD, a.s. ostatni plocha



506/1 OKD, a.s. orna pada

510/1 OKD, a.s. vodni plocha
513/2 OKD, a.s. ostatni plocha
514/3 OKD, a.s. orna pada
1344 soukromé osoby orna plda
1343 ART PROSPERA, a.s. orna plda
1342 ART PROSPERA, a.s. orna plda
1341 soukromé osoby orna plda
1340 Ceska republika orna plda
1339 soukromé osoby orna plda

Navrh Gzemni studie pocita se zajmy tfi vyznamnych vlastnik( pozemk( v lokalité (OKD a.s., statutarni
mésto Karvina a Ceska republika). Je Zadouci, aby nebyly narudeny zajmy jednotlivych vlastnik{, a pfitom
vysledkem bylo funkéni a soudrzné uzemi s vysokou kvalitou bydleni i pfidruzenych funkci.
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MAJEKTOPRAVNI VZTAHY

d) SOUPIS POUZITYCH PODKLADU
Integrovany plan pro fizeni procesu zmény ve statutarnim mésté Karvind , Karvind viemi deseti“ (2018)
Uzemni plan Karviné
Uzemné analytické podklady
aktudlni katastralni mapa v digitalni podobé
mapovy portdl statutdrniho mésta Karvina
geotechnické zaméreni polohopisu, vyskopisu a digitalni model terénu lokality (srpen 2019)

hydrogeologicky posudek k moznosti vsakovani destovych vod (zpracovatel Ing. Radim Pétvalsky, duben
2021)

prazkumy na misté



2. SOUCASNY STAV

a) VYMEZENI LOKALITY
Re$ené Uzemi je vyznaceno zdkresem v mapovém podkladu. Zékres byl p¥ilohou zadani. Uzemi se nachazi
v Karviné, v katastralnim tzemi Raj. Uzemi je vymezeno ze severozapadu ulici Poutni, z vychodni strany
hranou ochranného pasma vedeni VVN, z jizni strany ulici Borovského a ze zapadni strany hranou oblasti

sidlisté Mizerov v misté vodni plochy Piskovna a oblasti fadovych garazi na okraji sidlisté.

b) CHARAKTERISTIKA A STAVAJICI VYUZITI RESENEHO UZEMI
Redené Uzemi je nezastavénd, tradicné zemédélsky vyuZivana ¢ast Uzemi mésta Karvind, situovana
v intravilanu obce. Oblast je v soucasnosti ze viech stran obklopend zastavénym Gzemim. Uzemi se vyuziva
k zemédélskym uceldm a dil¢i ¢asti pokryva zelen. Terén v feSeném Uzemi je mirné zvinény, vyvyseny nad
Uzemi sidlisté Mizerov. Mezi dvéma navr$imi je severozapadnim smérem Udolnice svaZujici se k vodni plose
Piskovna. Uzemim prochazi tradiéni pési cesta podél meze mezi pozemky smérem od jihozapadu od ulice

Borovského na severovychod k ulici V polich lemovana aleji strom0. Na tuto cestu navazuje udolnice, kam
je svedeno odvodnéni pozemk(. Limitem v Uzemi je vedeni VVN, jehoZ hranice ochranného pasma tvofri
vychodni hranici Uzemi. Toto Uzemi zaroven navazuje na nadregionalni biokoridor, navazujici na regionalni
biocentrum Cerny les. Lokalita neni v bezprostfednim kontaktu s ruivymi vlivy, fakticky je obklopena zeleni,
v bezprostfednim sousedstvi je Uzemi vodni plochy Piskovna jako potencidlni rekreaéni plocha. Z vyse

umisténych ¢asti uzemi je vyhled na mésto a horizont krajiny.
Celd lokalita se nachazi v ochranném pasmu prirodnich lé¢ivych zdroji mineralnich vod Il. Stupné.
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c) SIRSI VZTAHY A VAZBY UZEMI
Redené Uzemi je v bezprostiedni blizkosti sidlité Mizerov, oddélené zahradkarskou kolonii, Gzemim vodni
plochy Piskovna a fadovymi garazemi. V soucasnosti je Uzemi smérem k méstu napojeno pouze pfiléhajici
komunikaci v ulici Borovského, kudy vede i linka hromadné dopravy a cyklostezka. Ulice Poutni véetné
napojeni na Mickiewiczovu slouZi pouze obsluze nékolika rodinnych domda. Z ostatnich smért je Gzemi
pristupné pouze pésky. V blizkosti se nachazi lesopark Dubina a smérem k polské hranici Cerny les. Jizné

od Uzemi je umistén Centralni hbitov. Nejblizsi obcanska vybavenost je v sidliSti Mizerov.
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VSTUPY DOPRAVNI PROPOJENI KRAJINNE PROPOJENI

d) STAV DOPRAVNI A TECHNICKE INFRASTRUKTURY

V Uzemi je vedeni VVN, jehoZ hranice ochranného pasma tvofi vychodni hranici Uzemi. Jihovychodnim
a vychodnim okrajem fe$eného Uzemi vede vodovodni pfivadéc. Zadné jiné sité technické infrastruktury ani
komunikace v Uzemi nejsou. Zadani Uzemni studie pozZaduje teSit dopravni napojeni lokality z ulice
Borovského a z ulice Na Kopci a fesit propojeni do ulice Mickiewiczovy, vzhledem k zastavbé a charakteru
terénu v okoli feSeného Uzemi bylo provéreno, Ze jina alternativa dopravniho napojeni neni mozna. Veskeré

sité technické infrastruktury a komunikace je nutno v Uzemi fesit nové.
3. NAVRH URBANISTICKEHO RESENI

1. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA NAVRHU
Uzemi, pro které se zpracovavda Uzemni studie, odpovidd svoji rozlohou celé nové karvinské méstské Etvrti.
Je proto nutné vytvofit sobéstacné, atraktivni, unikatni a zaroven s okolim dobte propojené Uzemi
napojené vhodné na infrastrukturu mésta.

V tezich Integrovaného planu pro ftizeni procesu zmény ve statutdrnim mésté Karvina ,Karvind vsemi
deseti” (2018) jsou uvedeny nastroje Feseni pro smrstujici se mésto, kterym Karvind v soucasnosti je:

Meésto by mélo podporovat investice do moderniho bydleni, zejména do renovace stdvajiciho
bytového fondu, do budovdni novych méstskych ctvrti ¢i bloki domi s vyuZitim modernich

technologii (energeticky usporné budovy, optimalizace hospodareni s vodou atd.).

Regulacemi je nutno omezit suburbanizaci formou sidelni kase (tzv. ,urban sprawl”), kterd je jednou

Z pFicin rozvolnéni hustoty zdstavby a zvysovani ndkladi na budovdni potrebné infrastruktury a jeji

udrzby.

Témto pozadavkim by méla odpovidat i nova ¢tvrt Karviné, kterd maze vzniknout podle Fesené Uzemni
studie. Uzemni plan v oblasti predpokladd bydleni méstského charakteru? — plochy smiSené obytné
méstské — SM. Hlavni vyuziti plochy je bydleni méstského charakteru, pfipustné vyuZiti je bydleni
v rodinnych domech a vila domech, co? je bydleni vysoké kvality. Dle poZadavkl porizovatele a zadavatele
Uzemni studie ma v Uzemi prevazovat bydleni v rodinnych domech. Alternativné je pro podporu méstského
charakteru navrZena fadova zastavba rodinnymi domy a vila domy pfednostné podél hlavnich ulic. Kvalita
musi byt podporena vhodnym fesenim verejnych prostranstvi a dirazem na kvalitni architektonické reseni
verejného prostoru spolec¢né s vhodnou regulaci soukromé vystavby. Zaroven je dlleZité udrzet dostatecné
vysokou hustotu zastavéni, aby naroky na infrastrukturu a obsluhu Gzemi byly pfimérené. Koncepci bydleni

2 Uzemni plan Karviné — Textova ¢ast Gzemniho planu s. 77



v tomto Uzemi charakterizuje Uzemni pldn Karviné jako Gzemi pro bydleni v kvalitnim prostfedi s dobrou
dostupnosti k vefejnym prostranstvim, verejnému obcanskému vybaveni a k plochdm umoZiujicim
kratkodobou rekreaci®.

Redeni Uzemni studie je motivovano predeviim optimalnim vyuZitim Fedeného tzemi pro ucely méstského
rodinného bydleni s dlrazem na kvalitu bydleni, urbanistickou ekonomii a prostupnost Uzemi vietné
pfirozeného napojeni na organismus mésta. Prostorova organizace Uzemi je zaloZena na vytvoreni
paternich komunikaci (hlavnich ulic), které cleni Uzemi na zakladni celky podle vlastnické struktury
pozemku. Tyto celky jsou dale ¢lenény na mensi ¢asti s vymezenim ploch 1.a-1.f, 2.a a 3.a-3.b pro stavebni
pozemky pro bydleni. V centralni poloze Uzemi je navriena plocha lokdlniho centra pro obcdanskou
vybavenost a vefejné prostranstvi LC. V jednotlivych ¢astech Uzemi jsou drobnéjsi plochy verejnych
prostranstvi pro zeler, détskd hfisté a mista pro setkdvani VP1-VP12 r@izného charakteru. Redeni celého
Uzemi organicky navazuje na sousedni plochy zelené i stavajici zastavby predevsim navrzenym systémem
mistnich komunikaci a pésich cest. Lokalita propojuje sidlistni zastavbu v ¢asti Mizerov pres Uzemi Piskovny
a zelenou osu nové navriené zastavby podél komunikace smérem k tzemi Cerny les. Vytvafi se tak
pfirozené propojeni jednotlivych rekreaénich Gzemi priichozi od sidli§té Mizerov a7 po Cerny les.

Uzemni predpoklady pro kvalitni bydleni v této €asti Karviné jsou vytvafeny yymezenim dostate¢ného
dopravniho systému a verejného prostranstvi. Funkéni usporaddni zaroven chrani soucasné civilizacni
a kulturni hodnoty uUzemi, spocivajici predevsim v sousednich plochach zelené véetné vodni plochy
Piskovna, a v navazujicich izemich s hromadnou zastavou i s rodinnym bydlenim. K hodnotam uzemi patfi
rovnéz situovani Uzemi v mirném ndvrsi, z jehoZ nékterych ¢asti je atraktivni vyhled na mésto a okoli.

Regeni Uzemi je prizptsobeno soucasnému vlastnictvi pozemkd vétsinovymi vlastniky a umozriuje rozvijet
vystavbu v Uzemi etapovité tak, aby jednotlivé postupné budované ¢asti vystavby byly kompaktni a jejich
obsluha ekonomicky pfijatelna.

’

Dopravni propojeni Uzemi zajisfuje KOSTRA HLAVNICH ULIC (patefni trasy), které propojuji hlavni
napojovaci body Uzemi. V misté kfizeni hlavnich ulic ve stfedu Uzemi je plocha vymezena pro lokalni
centrum a obcanskou vybavenost véetné zastavky verejné dopravy. Podél hlavnich ulic vedou zelené pdasy,
které oddéluji chodniky pro pési. Toto zakladni ¢lenéni Uzemi hlavnimi ulicemi je pro budouci vystavbu
klicové a umoznuje racionalni a pritom kvalitni vyuZiti uzemi. Je k nému vztaZen systém zelené a pésich

vvev

propojeni Gzemi. PFi kfizeni hlavnich ulic v tézisti Gzemi se nachdzi hlavni verejny prostor lokalniho centra.

Pro jednotlivé &asti Uzemi jsou navrzeny komunikace, které tvoti OSU BLOKU, z nich? vedou OBYTNE ULICE
vytvarejici sousedstvi. V obytnych ulicich je smiSeny provoz, kdy vsSichni (chodci, cyklisté, motoristé)
pouZzivaji spole¢ny dopravni prostor. Clenéni dil¢ich ¢asti Gzemi podporuje kvalitni obytné prostredi
a vytvareni klidovych venkovnich vefejnych prostranstvi se smiSenym vyuZzitim. V pfipadé potfeby je mozné
navrzené clenéni upravit pfi navrhu konkrétni ¢asti Uzemi pfi zachovani zakladnich paternich tras hlavnich
ulic a dal$ich pozadavk( vyplyvajicich z platného Uzemniho planu.

Kazda dil¢i ¢ast uzemi ma podil plochy vymezené pro verejné prostranstvi (zelen, détské hristé, prostor
pro setkavani) tak, aby tyto plochy byly v izemi rovhomérné rozdéleny. Kostru verejné zelené tvofi Uzemi
napojené na Piskovnu, ze kterého navazuje pas zelené spojujici toto Uzemi a tim i sidliSté Mizerov
severovychodnim smérem k ulici Mickiewiczové a Cernému lesu. V misté Gdolnice je situovan zeleny pas
s funkci zachytu destovych vod navazujici na hlavni ulici, ktery slouzi zaroven jako koridor pro pési a cyklisty.
Pavodni alej je zachovana a krajinarsky zapojena do Gzemi. P&3i prostupnost zajistuje sit drobnych pésich
cest propojujicich izemi. Po hlavni ulici je mozné vést linku verejné dopravy, kterd mize Uzemim projizdét
nebo zajizdét do prostoru lokalniho centra Uzemi, kde bude zastavka, a vracet se zpét na ulici Borovského.

3 Uzemni plan Karviné — Textova ¢ast Gzemniho planu s. 16



2. HLAVNI PODMINKY PRO VYUZITi UZEMI

V souladu s Uzemnim pldnem Karviné jsou plochy Gzemi studie Z34 uréeny jako plochy smiené obytné
méstské — SM a jsou pro né stanoveny tyto podminky:

Hlavni vyuziti:
— bydleni méstského charakteru

PFipustné vyuziti:

rodinny diim
— viladim

— souvisejici stavba obcanského vybaveni (Uzemni studie doporucuje zejména Skolské zafizeni
pro predskolni déti, komunitni centrum, sportovni zafizeni — sauna, fitcentrum atd.)

— stavba pro obchod do 1000 m? prodejni plochy (doporuduje mensi prodejny se sortimentem denni
potieby — pekarna, éerstvé potraviny atd. do vyméry prodejni plochy 150 m?)

— stavba pro obchod do 2000 m? prodejni plochy pouze v plode 734 (Gzemni studie toto
nedoporucuje)

— stavba pro verejné stravovani

— stavba a zafizeni pro provozovani sluzeb a podnikatelské aktivity, jejichZz provoz nema negativni vliv
na verejné zdravi z hlediska ovlivnéni hlukovych pomér(, negativniho vlivu vibraci a kvality ovzdusi
v Uzemi (zejména ordinace lékaru, kadefnictvi a kosmetika, drobné sluzby)

— zména v uzivani stavajici stavby pro rodinnou rekreaci
— vefejnd prostranstvi, sidelni zelen

— souvisejici dopravni a technicka infrastruktura

— parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily

— stavaijici gardz pro osobni automobily

— drobnd architektura

Nepfipustné vyuziti:

vSechny stavby a zafizeni, které nesouviseji s hlavnim vyuZzitim, napf.:
— nova stavba pro rodinnou rekreaci

— stavba pro obchod o celkové prodejni plode vétsi nez 1000 m?, vyjma plochy Z34 (Gzemni studie
nedoporucuje v plose Z34)

— stavba pro vyrobu a skladovani
— stavba pro zemédélstvi
— ostatni sluzby a provozy

— vrakovisté, autobazary



— parkovaci a odstavna stdni a garaze pro nakladni automobily a autobusy a pro pfivésy téchto
nakladnich vozidel

— stavba gardZe na samostatném pozemku
— sbérna surovin

— fotovoltaické elektrarny — vyjma fotovoltaické elektrarny slouZici pouze pro potieby stavby,
na které je umisténa

— vétrna elektrarna — stavba a zafizeni ubytovaciho zafizeni, vyjma podminecné pripustného vyuziti
— oploceni vetejnych prostranstvi, sidelni zelené

— nosice telekomunikacnich a radiokomunikacnich zafizeni samostatné (stoZary, tubusy)

mobilni dim
Podminéné pfipustné vyuziti:

— stavba a zafizeni ubytovaciho zafizeni — hotel a penzion za podminky, Ze parkovaci a odstavna stani
budou situovdna v ramci této stavby a na pozemku této stavby

— fotovoltaickd elektrarna slouZici pouze pro potfeby stavby, na které je umisténa, vyjma Gzemi
méstské pamatkové zdny a jejiho ochranného pasma

Podminky prostorového usporadani:
Vyskova regulace zastavby:

— plocha Z34 v k.u. Raj—3 NP+ (RD — 2 NP)
Charakter zastavby:

— v ploSe Z34 lze vila domy feSit pouze v jizni a jihozapadni ¢asti plochy — v rozsahu max. 10 %
z vyméry plochy 734

Dalsi podminky:

— Respektovat specifické podminky v ptipadé, Ze jsou pro rozvojové plochy definované v kap. 3.2.
nebo 3.3. Uzemniho planu Karviné.

— Respektovat obecné podminky prostorového usporadani a ochrany krajinného rdzu definované
v kap. 6.2. Uzemniho planu Karviné.

Dalsi podminky prostorového usporadani (stanoveno tuzemni studii US-1):
— mira vyuziti Uzemi — index zastavéni max. 40 %

— podminkou pro zahajeni vystavby bude vybudovéni kapacitné odpovidajicich siti zakladni dopravni
a technické infrastruktury

— V plochach 1.f-1.d budou zachovany atraktivni prihledy na mésto, které budou navrzeny v ramci
projektu vyuziti této plochy

— do projektovych dokumentaci jednotlivych zdmérd zahrnout jejich zaclenéni do krajiny (jednotlivé
zaméry budou respektovat urbanisticky charakter Gzemi, harmonické meéfitko) a navrhnout
ozelenéni



— inzenyrské sité umistovat pfednostné pod zem

— zvySovat pestrost krajiny, zejména obnovou a doplfiovanim doprovodné zelené podél komunikaci
a rozptylené zelené

v

— zvySovat prostupnost Uzemi pro pési a cyklisty vybudovanim navrhované sité pésich cest
a propojeni

Umisténi staveb je obecné regulovano v celém feseném tzemi témito nastroji (regulativy):

Uliéni ¢ara — hranice mezi soukromymi, resp. verejné nepfistupnymi pozemky a verfejnym prostranstvim
nebo verejnym komunikacnim prostorem - je dana hranici pozemk ve vlastnictvi verejného sektoru, které
se v souladu se zakonem o obcich povaZuji za verejné pfistupné, s pozemky ve vlastnictvi soukromém (Ci
verejného sektoru, avSak verejné nepfistupnymi), pfipadné hranou (sténou) zastavby ¢i oplocenim,
oddélujicim soukromé pozemky (Ci vefejného sektoru, avsak verejné nepfistupné) od verejné pfistupnych
pozemkUd (pfipadné i v soukromém vlastnictvi). V uli¢ni ¢are je u pozemkl obytnych staveb situovano
oploceni v téch pripadech, kdy neni uréeno stavebni ¢arou.

Stavebni ¢ara — rozhrani vymezujici zastavéni na pozemcich vici vnéjsSimu okoli smérem do verejného
prostranstvi nebo verejného komunikacniho prostoru. Stavebni ¢ara je v Uzemi urena jako oteviena, tj. jde
o rozhrani vymezujici zastavéni na pozemcich, stavebné prerusované na hranicich sousednich pozemkdi
stavebnimi mezerami. Kde je definovana, je staveni ¢ara chapana jako zdvazna a nepiekrocitelna
pro vsechny budovy (hlavni i vedlejsi). Tam, kde je definovana zavazna stavebni ¢ara, je v této linii uréena
hranice zastavéni pro vSechny stavby na pozemku (budova hlavni a stavby ostatni doplfujici funkci budovy

hlavni, v€etné oploceni pozemku).

Stavebni ¢ara vymezuje hranici ¢asti pozemku uréené k umisténi stavby rodinného domu a polohu vystavby
hlavniho objemu stavby hlavni i vedlejsi, a to bez poZadavku na spojitost zastavby v celé délce. Vytvari
nezastavitelny prostor predzahradek a misto pro pripadné odstaveni a parkovani automobilli pred hlavni
stavbou.

Parcelace pozemki je uréena jako doporucend. Studie obsahuje dvé varianty parcelace podél ¢asti hlavni
ulice, kde je vhodna alternativni vystavba skupinovymi radovymi domy a vila domy. Pfi zachovani zakladni
kostry Uzemi je mozZné parcelaci upravit podle poZadované velikosti stavebnich pozemk(. Doporucuje se
zachovat maximalni hustotu zastavéni zejména podél hlavnich ulic, aby byl podpofen charakter Uzemi jako
méstské vilové Ctvrti.

Vstupy a vjezdy na pozemky jsou pro zastavbu urceny jako volitelné v celé délce hrany pozemku nebo
presné vymezené v urcitém misté v odlvodnénych pfipadech (v mistech kfizeni s pasy zelené je Zadouci
sdruzZovat vstupy a vjezdy na sousedici pozemky vedle sebe do spolec¢ného prostoru).

Vyznamnym verejnym prostranstvim pro celé uzemi plocha lokalniho centra LC, kde je potfeba vénovat
zvlastni pozornost vztahu jednotlivych budov navzajem a k vefejnym prostranstvim a zeleni mezi nimi.

Chranény pohledovy horizont je zvlastni hodnotou v ¢asti Uzemi (vyznaceno ve vykrese regulace), kde je pfi
navrhu zdstavby véetné podlaznosti potfeba pocitat s jeho ochranou a zachovanim.

Oploceni (umisténi, rozsah, tvar a material oploceni pozemku ve styku s vefejnym prostranstvim
nebo vefejnym komunikaénim prostorem) je uréeno témito pravidly: vyska oploceni do uli¢niho prostoru je
uréena maximalni vyskou 1,2 m. Oploceni musi byt minimalné z 50 % fesSeno jako prihledné, Ize vyuZzit
oploceni formou Zivych plotl. Pilife verejné infrastruktury pfipadné prostor pro popelnice musi byt
integrovany v oploceni jako jeho soucast. Detail provedeni oploceni do uli¢éniho prostoru (predzahradky) je
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vyznamnou soucasti dil¢ich navrh( zastavby. Oploceni do vnitroblokového prostoru mezi parcelami lze
provést dle rozhodnuti jednotlivych stavebnik(, doporucuje se pletivovy plot.

Podrobné umisténi regulacnich prvk( zastavby je podrobné reseno a graficky zndzornéno na vykrese ¢. 1.4
grafické ¢asti Uzemni studie.

3. DOPRAVA A TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Vzhledem k tomu, Ze v Uzemi neni Zadna technicka infrastruktura, je zakladni podminkou vyuZiti Gzemi jeji
vybudovéni. Uzemi musi byt dopravné napojeno na komunikaci v ulici Borovského a rovné? z ulice Na Kopci
a do ulice Mickiewiczova. Toto napojeni vytvori patef v Gzemi a umozni prljezdnost. MoZnost napojeni je
rovnéZz v ulici Poutni, pokud bude stdvajici komunikace pfimérfené rozsifena. Vystavba technické
infrastruktury v izemi musi probéhnout soucasné s pfipravou Uzemi a musi tvofit technicky funkéni sit.
Podrobnéji je dopravni obsluha a technickd infrastruktura popsana v navazujici ¢asti 3.-11. textové ¢asti
Uzemni studie.

4. ETAPIZACE
Pro feSené Uzemi je navriena etapizace, kterd umoznuje vystavbu po diléich Zivotaschopnych ¢astech.

1. etapa predstavuje prvni vstupy vystavby do Uzemi z napojovacich bodd. Céast 2.a Ize napoijit z Useku
hlavni ulice napojené na novy kruhovy objezd v ulici Borovského. Z hlavni ulice Ize vystavbu rozvijet podél
osy bloku. Casti Uzemi 1.a, 1.b a 1.e Ize napojit osami blok( z ulice Poutni.

2. etapa predstavuje dobudovani blok( 1.a a 2.a.

3. a 4. etapa dobudovdnim a propojenim hlavnich ulic umozZni rozvoj bloku obcanské vybavenosti 1.c.
a zaroven 3.a.

5. etapa propoji definitivné celé Uzemi hlavnimi ulicemi napojenymi do tfi smérl na okolni komunikace
a vytvoti plnohodnotnou strukturu celého Uzemi.

6. etapa umoznuje v ndvaznosti na dobudovani dopravni kostry a technické infrastruktury doplnit vystavbu
v Castech 1.d, 1.f a 3.b a tim dokon it zastavbu celého tzemi.

Graficky je etapizace znazornéna ve vykrese ¢. 2.14

4. DOPRAVNIi OBSLUHA RESENEHO UZEMIi

a) STAVAIJICi DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A ROZVOJOVE TENDENCE DLE PLATNEHO UZEMNIHO
PLANU

Napojeni fesené lokality bude realizovano ze stavajicich komunikaci, které jsou vedeny po obvodu reSeného
Uzemi, prfipadné Usek(, které jsou koncepcné navrieny platnym Uzemnim planem. Pfistup do feSené
lokality je v soucasné dobé zajistén prostfednictvim silnice 11/472 (ulice Borovského) z jihu a stavajici ulice
Poutni, vedené podél severniho okraje feSené lokality. Silnice 11/472 (ulice Borovského) je vyznamnou
méstskou komunikaci, obsluhuje mistni ¢asti Mizerov (se sidlistni zastavbou) a Raj a také zajistuje pfistup
k hrani¢nimu pfechodu s Polskem Karvind Raj | / Kaczyce Dolne. Jeji dopravni zatizeni je v porovnani
s ostatnimi vyznamnymi komunikacemi ve mésté primérné. Odpovida cca 5 762 voz/24 hod jako hodnota
tzv. ro¢ni primeérné denni intenzity (RPDI), viz nasledujici tabulka.
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Tab.: Vysledky celostatniho s¢itani dopravy (2016) na silnici 11/472 na séitacim Useku ¢. 7-0790 Karvina,

mésto — hrani¢ni pfechod (hodnoty RPDI)

Ro¢ni prumér dennich intenzit dopravy TV (0] M Sv
RPDI - vSechny dny voz/den 419 5334 12 5765
v (0] M Sv
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den 514 5789 11 6314
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 181 4197 14 4392
Hodinova intenzita dopravy 14" (0] M sv
Padesatirdzova intenzita dopravy voz/h 165 537 2 703
Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 160 443 2 603
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV voz/den 136
Rotni prmér dennich intenzit IN | SN 'SNP| TN [TNP|NSN| A | AK | TR [TRP | TV
dopravy - tézka vozidla *
RPDI - vSechny dny voz/den| 311 | 38 1 12 0 0 57 0 0 0 419
LN | SN |[SNP | TN |TNP [NSN| A AK | TR | TRV 114
RPDI - id Po-
A pracovniden (Po- | iden|38s| 47 | 1 | 15| 0o | 0 | 66| 0 | 0 | 0 | 514
RPDI - volné d i
DI-volnédny (mimo | ienl 126 | 15 | 0 | 5 | o | 0 | 35| 0| 0 | o | 18
svatky)
Hodinové intenzity d - tézka
odinove intenzity dopravy -t€za | N | sn |snve | Tv TP (NSN| A | Ak | TR |TRP| TV
vozidla *
Padesatirazova intenzita
voz/h 37 5 1 2 0 0 7 0 0 0 51
dopravy
Spi¢kova hodinova
>pickova hodinova vozh |35 4| 1|1 0|lo|6| 0|0 o] a7
intenzita dopravy

NSN — Navésové soupravy nakladnich vozidel

TNP — Tézkd ndkladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10 t) s pfivésy

SN — Stfedni nakladni vozidla (uZite¢nd hmotnost 3,5 — 10 t) bez privésu
SNP — Stfedni nakladni vozidla (uZite€na hmotnost 3,5 — 10 t) s pfivésy

TN — Tézka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost nad 10 t) bez privésu

* LN — Lehka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost do 3,5 t) bez pfivésl i s privésy
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A — Autobusy
AK — Autobusy kloubové
TR — Traktory bez pfivésu

TRP — Traktory s pfivésy

Silnice 11/472 je v soucasném usporfadani dvoupruhovd, smérové nerozdélend s sitkou jizdnich pruh( cca
3,0 m a vodicimi prouzky 2 x cca 0,5 m. Opatfena je zvySenymi obrubami. Ve sméru do mésta vlevo je
od hrbitova po zapojeni ulice Okruzni opatiena spolecnou stezkou pro chodce a cyklisty v Sifce cca 3,5 m.
Tato stezka je pak od kfizovatky s ulici Okruzni od trasy silnice 11/472 odsazena (silnice zde vede v zafezu).
Na jeji trase se v blizkosti feSeného Uzemi nachazeji dvé autobusové zastavky. U hrbitova je to autobusova
zastavka , Karvina, R4j, hrbitov”, naproti aredlu garazovisté je to pak zastavka ,Karvind, Raj, Na Kopci“.

Ulice Poutni je v soucasné dobé mistni obsluznou komunikaci funkéni skupiny C. Obsluhuje jednostrannou
zastavbu v této ¢asti Mizerova a vymezuje tak severni hranici feSeného Uzemi. V soucasném usporadani je
jednopruhovd s obousmérnym provozem (s Sitkou vozovky cca 3 - 3,5 m) a je uslepena v prostoru
u zahradkarské kolonie.

Dopravni skelet SirSiho okoli feSené plochy dotvafi ulice Mickiewiczova, ktera je vedena za vychodni hranici
reSeného Uzemi a zpfistupnuje tuto ¢ast Mizerova a Rdje, a ulice Na Kopci, kterd je soucdsti systému
dopravni obsluhy sidlisté v Mizerové. Na trase ulice Mickiewiczovy se ve vzdalenosti cca 300 az 400 m
od hranice resené lokality nachazeji dvé autobusové zastavky, a to , Karvina, R4j, Pod lesem” a ,Karving, Raj,
rozhrani”.

Platny Uzemni plan Karviné nenavrhuje pfimo v fe§eném Uzemi 7adné zaméry. Resi viak upravy okolnich
komunikaci a navrhuje jejich rekonstrukce nebo nové Useky. Tyto zdméry jsou sledovany v zastavitelnych
plochach verejnych prostranstvi, konkrétné:

— PV Z161 (rozsiteni vefejného prostranstvi v ulici Poutni — rekonstrukce komunikace od ulice
Mickiewiczovy po cca hranici feSeného Uzemi — zastavitelné plochy 734),

— PV Z164 (nové propojeni k ulici Mickiewiczové, navrzené v trase soucasné ulice Kvétné),

— PV Z7 (koridor ulice Poutni, zahrnujici jeji rekonstrukci, ktera resi komunikaci pro plochy Z3, 229 a Z34
s prodlouZenim do ulice Na Kopci),

— PV Z37 (nova komunikace u lesoparku Dubina, navazuje na ulici Poutni) a

— PV Z17 a Z18 (nova komunikace navrzena pro obsluhu plochy Bl Z15, ktera se nachazi za vychodni
hranici feSeného uzemi).
Ve vSech téchto pfipadech jsou v ramci ploch PV také feseny nové sité technické infrastruktury.

BéZna cyklistickd doprava v okoli feSeného Uzemi vyuziva vSsech komunikaci. Na silnici 11/472 bylo v ramci
celostatniho scitani dopravy v roce 2016 provedeno také scitani cyklistické dopravy (vysledky viz nasledujici
tabulka). Na ostatnich komunikaci s¢itani cyklistické dopravy nebylo provedeno.

Tab.: Vysledky celostatniho scitani cyklistické dopravy (2016) na silnici II/472 na séitacim Useku ¢. 7-0790
Karvina, mésto — hranicni prechod
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Intenzita cyklistické dopravy C

Cyklisticka doprava cyklo/den 31

Pro cykloturistiku je v blizkosti Fe§eného Gzemi vymezena cyklotrasa ¢. 6110, kterd peazuje s tzv. Zeleznou
cyklotrasou v prostoru ulice Mickiewiczovy.

b) NAPOJENI NA STAVAJICi DOPRAVNI INFRASTRUKTURU, UPRAVY OKOLNICH KOMUNIKACI

Dopravni pfistup do feseného Uzemi pro motorovou dopravu je navrien ze tfi smérQ. Od silnice 11/472 (ulice
Borovského) z jihu, od ulice Poutni ze severu a od ulice Mickiewiczovy z vychodu.

Dopravni pFistup ze silnice 11/472 je navrieno fesit ze dvou pristupovych bodd, do kterych budou zapojeny
tzv. paterni komunikace fesené plochy (trasy ,,A“ a ,,B“):

— zapojeni trasy ,,A“ je navrieno u hrbitova, v blizkosti stdvajiciho sjezdu k parkovaci ploSe u vstupu
do arealu hrbitova. Vzhledem k clenitosti terénu v misté pfipojeni sjezdu k parkovisti je nova kfizovatka
ulice Borovského s paterni trasou ,A“ navrzena v odsunuté poloze. Je feSena jako okruzni s vnéjsim
pramérem 28 m, okruznim pasem S3ifky 5,5 m a prstencem okolo stfedového ostrova v Sifce 2,2 m
(do této ktizovatky lze zapojit i parkovaci plochu u hibitova, coz ale neni predmétem dopravniho feseni
této Uzemni studie). Tyto parametry, jakozto Sitky vjezdovych a vyjezdovych vétvi na silnici 11/472
odpovidaji parametrll smérodatného vozidla, kterym byla prfedbéiné zvolena navésova souprava.
Provoz téchto vozidel se vSak ocekdva pouze jako velmi ojedinély (viz provedené scitani dopravy, kde
nebyla zaznamenana Zadna navésova souprava). V ramci realizace okruzni kfizovatky je také navrzen
presun stanovisté (vpravo ve sméru do mésta) autobusové zastavky ,Karvina, Raj, hrbitov”, a to
do autobusového zdlivu na vyjezdové vétvi z okruzni kfizovatky ve sméru do centra Karviné. Pfistup
na autobusovou zastavku je navrieno zajistit prostfednictvim navazujiciho chodniku. Ten je pak
od autobusové zastavky navrien podél silnice 11/472, a to po celé délce hranice feSeného Uzemi.
Prelozit bude dale nutné kratky kolizni Usek spolecné stezky pro chodce a cyklisty a v podrobnéjsi
dokumentaci bude nutno fesit prelozeni nebo zvySena ochrana dotéenych siti technické infrastruktury
(pfedpoklada se zemni kabelové vedeni VN, STL plynovod, telekomunikacni vedeni, ptipadné vodovod
DN 800).

— zapojeni trasy ,,B“ je navrZeno u jihozapadniho okraje feSeného Uzemi, v misté soucasného sjezdu
na zemédélské pozemky v blizkosti stavajiciho gardzovisté. Nova kfizovatka ulice Borovského s paterni
trasou ,B“ je feSena jako okruzni s vnéjSim primérem 28 m, okruznim pasem Sifky 5,5 m a prstencem
okolo stfedového ostrova v Sifce 2,2 m. Tyto parametry, jakoZto Sitky viezdovych a vyjezdovych vétvi na
silnici 11/472 odpovidaji parametrii smérodatného vozidla, kterym byla pfedbéiné zvolena navésova
souprava. VUéi trase silnice 11/472 je kfizovatka navriena v odsunuté poloze ve sméru do feSeného
Uzemi, a to z dlivodu terénniho a také snadnéjsiho zapojeni trasy ,B“ do okruzniho pasu. V podrobnéjsi
dokumentaci bude nutno fesit prelozeni nebo zvysend ochrana dotéenych siti technické infrastruktury
(pfedpoklada se zemni telekomunikacni vedeni VN, pfipadné vodovod DN 700).

Dopravni pristup z ulice Poutni je navrZeno fesit ze tfi pristupovych bodu, do kterych budou zapojeny tzv.
paterni komunikace trasy ,A“ a tzv. osy bloku ,H“ a ,I“. Nezbytnym predpokladem je vSak realizace
rekonstrukce (prestavby) ulice Poutni, a to od jejiho zapojeni do ulice Mickiewiczovy (kde Uzemni plan
pro tento zamér vymezuje zastavitelnou plochu PV Z161) aZ po jeji koncovy uUsek a prodlouZeni jeji trasy
do ulice Na Kopci v sidlidti Mizerov (v Gzemnim planu je tento zdmér navrien v plose PV Z7). Uzemni studie
tedy navrhuje Sitkovou prestavbu ulice Poutni (pod oznacenim ,Rekonstrukce ul. Poutni“) v Gseku podél
severni hranice feSené plochy, resp. od zapojeni navrzené ulice ,Nové Kvétné” zapadnim smérem

14



a upresnuje polohu zapojeni ulice Poutni do ulice Na Kopci, pracovné oznacené jako ,Prodlouzeni Poutni —
Na Kopci“. Nové Sitkové usporadani bude odpovidat dvoupruhové smérové nerozdélenému typu mistni
obsluzné komunikace (predbézné jde o typ MO2 10/6/30 s Sifkou jizdnich pruh( 2 x 2,5 m, vodicimi prouzky
2 x 0,25 m, bezpecnostnimi odstupy 2 x 0,25 m a jednostrannym chodnikem v Sifce 2 m), rozsiteni
komunikace se predpoklada ve sméru do fesené plochy. Prestavba Useku ulice Poutni mezi feSenou
lokalitou a ulici Mickiewiczova (zamér Z161 dle platného Uzemniho planu) neni pfedmétem feSeni této
Uzemni studie. V pfipadé realizace propojeni feseného Uzemi s ulici Mickiewiczovou v ploSe Z164 dle
platného Uzemniho planu a vystavby navazujici ulice ,Nova Kvétna“ Ize konstatovat, Ze tyto trasy pavodni
trasu ulice Poutni v dopravni obsluze feSeného Uzemi nahradi.

Dopravni pfistup z ulice Mickiewiczovy je navrieno fesit dle zasad platného Uzemniho planu Karviné. Ten
do uli¢niho prostoru stavajici ulice Kvétné navrhuje v zastavitelné plose PV Z164 nové propojeni k ulici
Mickiewiczové a v navazujicich plochach PV Z7 nové propojeni k ulici Poutni (pracovné oznacené jako ,,Nova
Kvétna“). Proti Uzemnimu planu tato GUzemni studie navrhuje Upravu trasy pracovné oznaceni ,Propojeni
ul. Mickiewiczova”, a to z dlvodu optimalniho a plynulého zapojeni feSeného Uzemi. Nova trasa je
posunuta jiznim smérem do navrZzeného lokdlniho biokoridoru LBK 19, jehoZz parametry vsak i v pfipadé
navrzeného zasahu z0stanou dostate¢né komfortni. Minimalni Sitka lokalniho biokoridoru bude cca 50 m,
coz je vzhledem k jeho vyznamu povaZzovano za vyhovuijici.

Upravy okolnich komunikaci zahrnuji nékolik zdmérG. Jde o jiz vy$e uvedenou pFestavbu soucasné
jednopruhové ulice Poutni na komunikaci s dvoupruhovym usporadanim hlavniho dopravniho prostoru,
ato v délce cca 599 m (typ MO2 10/6/30) a navazujici propojeni s ulici Na Kopci, resp. s jejim uslepenym
usekem, obsluhujici vychodni cast sidlisté v Mizerové. Zapojeni prodlouzeného useku ulice Poutni
(pracovné ,Propojeni Poutni — Na Kopci) se predpoklada v misté stavajici parkovaci plochy. V ramci
rekonstrukce ulice Poutni i jejiho prodlouzeni bude také realizovan jednostranny chodnik v Sifce 2 m. Dale
je navrzeno v okolnich pozemcich realizovat novou komunikaci s pracovnim oznacenim ,Novd Kvétna“,
kterd bude dopravné obsluhovat stavebni pozemky pti vychodnim okraji fesené lokality a bude propojovat
ulici Poutni s uvazovanym propojenim feSeného Uzemi do ulice Mickiewiczovy. ,Nova Kvétnd“ je navriena
podél severovychodni hranice lokality v délce cca 205 m jako dvoupruhova mistni komunikace (typ MO2
10/6/30). Bude slouzit dopravni obsluze pfilehlych pozemk( v feSeném Uzemi a zajistovat vazbu na ulici
Poutni a Na Kopci. Navrh ,Nové Kvétné“ vychazi z platného izemniho planu. Dle koncepce Uzemniho planu
je rovnéz navrzeno propojeni lokality s ulici Mickiewiczovou, tedy prodlouZeni paterni trasy ,C“ do této
ulice. Pracovné je tento ndvrh oznacen ,Propojeni ul. Mickiewiczova“, délka jeho trasy je cca 151 m,
navrzen je v typu MO2 10/6,5/30 (ve shodném Sitkovém usporadani hlavniho dopravniho prostoru jako
trasa ,,C“). Dopliikové jsou v Uzemni studii feSeny navaznosti na okolni zastavitelné plochy dle platného
uzemniho planu. Jde o novou komunikaci do zastavitelnych ploch Bl Z15 za vychodni hranici feseného
Uzemi a zdmér, pracovné oznaceny jako ,Propojeni Nad Dubinou”, jehoz smyslem je zpfistupnéni
zastavitelnych ploch severné. U ,Propojeni Nad Dubinou” je doporuceno vymezeni jeji trasy zrevidovat, a to
v souvislosti s napojenim do ulice Poutni (vhodné by bylo posunout koridor této komunikace (zastavitelna
plocha PV 237 v Uzemnim planu Karviné) zapadné o cca 15 m do vstiicného napojeni viici zapojeni patefni
trasy ,,A“ do ulice Poutni.

Pro pési dopravu je navrZeno vyuzit vSech navrZenych pfistupl pro motorovou dopravu. Hlavni pfistupové
komunikace jsou opatfeny chodniky, novy chodnik je rovnéz navrzen podél silnice 11/472, a to v celém
Useku mezi zapojenim paternich tras ,,A“ a ,B“. Pro rekreacni pési dopravu budou dale vyuzity plochy
verejnych prostranstvi, v ramci kterych budou realizovany pési stezky s prirodnimi povrchy (tyto stezky
nejsou feSeny v dopravni €asti této Uzemni studie, fesSeny jsou pouze hlavni pfistupové trasy béziné pési
dopravy). To zajisti propojeni fesené lokality s rekreacni oblasti kolem Piskovny, prostup rfesenou lokalitou
v raznych smérech i pfistup do Uzemi vychodné.
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Cyklisticka doprava bude vyuZivat vSech navrienych pfistupl. Samostatné pfistupy pouze pro cyklistickou
dopravu nejsou do feseného Uzemi navrhovany.

c) DOPRAVNI OBSLUHA VYMEZENYCH POZEMKU, VNITRNi DOPRAVNJ SiT

Navrzené komunikace pro motorovd vozidla, pfipadné pro smiSeny provoz, v reSeném uzemi jsou
hierarchicky rozélenény do tfi kategorii. Jde o tzv. hlavni ulice, osy blokl a obytné ulice. Dopravni obsluhu
doplnuji stezky pro chodce a cyklisty (smiSeny provoz).

Hlavni ulice, také tzv. paterni trasy, jsou vedeny skrze rfeSené Uzemi a spojuji hlavni napojovaci body
dopravni infrastruktury, tedy ulice Borovského, Poutni a Mickiewiczova. Tyto komunikace budou zajistovat
hlavni objemy dopravy. Jsou feSeny v typech Sitkového usporadani pro mistni komunikace obsluzné MO2
19,5/6,5/30 a MO2 15/6,5/30 (s sitkou jizdnich pruh( 2 x 2,75 m, vodicimi prouzky 2 x 0,25 m
a bezpecnostnimi odstupy 2 x 0,25 m). Vybaveny jsou vidy oboustrannymi chodniky, pfipadné stezkami pro
spoleény provoz chodcli a cyklistl. Chodniky jsou z divodi estetickych a technickych (pro vytvoreni
prostoru pro sité a zafizeni technické infrastruktury) oddéleny od hlavniho dopravniho prostoru zelenymi
pasy (mimo chodniku vpravo ve sméru k ulici Mickiewiczova u trasy ,C“). Mezi hlavni ulice jsou zafazeny
trasy ,A“, ,B“ a ,C“ jejich celkovd délka je cca 1 629 m. Z téchto komunikaci je pfima obsluha stavebnich
pozemkl umoznéna, doporucuje se fesit pouze v nutnych pfipadech. Zakladni popis téchto komunikaci je
nasledujici:
— Trasa ,A” je zapojena do ulice Borovského (silnice 11/472) v jizni Casti feSeného Uzemi v blizkosti
hrbitova, a to prostfednictvim okruzni kfiZovatky (viz napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu).
Od zapojeni se staci severozdpadnim smérem a v pfimém Useku prochazi feSenym Uzemi k ulici Poutni,
do které je zapojena prostiednictvim stykové kfizovatky. Podél jeji trasy jsou navrZeny v odsazeni
oboustranné chodniky, chodnik vpravo ve sméru k ulici Poutni je navrZen v odsazeni cca 5,5 m
pro navrh vodniho prvku (prllehu) a je navrien v Sifce 3 m, umoznujici pfipadny spoleény provoz
chodcl a cyklistd. Na trase ,A” jsou navrieny dvé miniokruzni kfiZzovatky s ostatnimi paternimi
komunikacemi, tedy trasou ,B“ a ,C“. lJejich vnéjsi primér je cca 20 m s pojizdénym stfedovym
ostrovem o prlméru 10,6 m. Parametry téchto kfiZovatek umozZnuji provoz béinych autobusl
(v pripadé zavedeni linky hromadné dopravy do feSeného uzemi) a lehkych nékladnich vozidel. Ostatni
kfizovatky jsou rfeseny jako stykové, pripadné prisecné. Délka trasy ,,A” je cca 749 m.

— Trasa,B" je zapojena do ulice Borovského (silnice 11/472) v jihozdpadni ¢asti feSeného Gzemi v blizkosti
garazovisté, a to prostfednictvim okruzni kfizovatky (viz napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu).
Od zapojeni se staci severovychodnim zapadnim smérem a v pfimém Useku prochazi reSsenym uzemi
k trase ,,A“. V této pozici trasa ,B“ respektuje pavodni stopu historické cesty. Do trasy ,A“ je trasa ,,B“
zapojena prostrednictvim miniokruzni kfizovatky. Zapojeni tras ,,D“ a ,,A1“ je navrZzeno prostfednictvim
stykové krizovatky. Délka trasy ,,B“ je cca 264 m.

— Trasa ,C” je vedena ze stfedni ¢asti feSené plochy (od obcanské vybavenosti, kde je zapojena do trasy
A prostfednictvim miniokruzni kfizovatky, vychodnim smérem k ulici Mickiewiczovy. Zapojeni do ulice
Mickiewiczovy je vSak navrZeno jako samostatnd stavby (viz ,,Propojeni ul. Mickiewiczova). Podél trasy
,C“ jsou situovana centralni vefejna prostranstvi se zeleni. Z tohoto dlvodu jsou od zapojeni do trasy
»A” po kfizovatku s trasami ,,F“ a ,1“ navrZeny oboustranné chodniky, chodnik vlevo ve sméru k ulici
Mickiewiczovy je navrZen v Sifce 3 m, umoznujici spoleény provoz chodcl a cyklistl. Navazujici Usek je
pak vybaven pouze jednostrannym chodnikem v Sifce 2 m. Délka trasy ,,C“ je cca 616 m.

Osy blokt doplruji hlavni ulice v dopravni obsluze jednotlivych blokl zastavby (Sirsiho souboru budoucich
stavebnich pozemki) a jsou navrZeny jako prljezdné. Jsou feseny v jednotném typu Sitkového usporadani
pro mistni komunikace obsluzné MO2 10/6/30 (s Sitkou jizdnich pruhtd 2 x 2,50 m, vodicimi prouzky 2 x 0,25
m a bezpecnostnimi odstupy 2 x 0,25 m). Vybaveny jsou vidy chodnikem, v pfipadé trasy ,D“, ktera
navazuje na plochy vefejného prostranstvi u Piskovny, oboustrannym. Chodniky jsou navrZeny

16



ve standardni Sifce 2 m. Mezi osy bloku jsou zarazeny trasy ,,D“ az ,J“, jejich celkova délka je cca 1 845 m.
Z téchto komunikaci je umozinéna pfima obsluha stavebnich pozemk(. Popis téchto komunikaci je
nasledujici:

— Trasa ,,D“ obsluhuje blok zadstavby v jihozdpadni casti feSeného Uzemi. Je zapojena do trasy ,A“
prostfednictvim miniokruzni kfiZovatky (spolec¢né s trasou ,C“) a také do trasy ,B“ prlsecnou
kfizovatkou (spole¢né s trasou ,Al“). Ztrasy ,D“ je také pristupné navriené verejné prostranstvi
u Piskovny. Jeji celkovd délka je cca 349 m.

— Trasa ,E“ obsluhuje blok zastavby v jihovychodni ¢asti feSeného Uzemi. Je zapojena do trasy ,A“
prostfednictvim prisecné krizovatky (s trasou ,A1“). Trasy ,E“ je feSena jako uslepend. V koncovém
useku se do jeji trasy zapojuje uslepena trasa ,,E1“. Délka trasy ,E“ je cca 142 m.

— Trasa ,F“ obsluhuje blok zastavby ve stfedni a vychodni ¢asti feSeného Uzemi a je koncipovana jako
prijezdna. Zapojena je do trasy ,A“ prostfednictvim prisecné kfizovatky (spolec¢né s trasou ,A2“)
a do trasy ,,C” (v misté zapojeni trasy ,1“). Délka trasy , F“ je cca 487 m.

— Trasa ,G“ je navriena pro zpfistupnéni pozemk( obcanské vybavenosti v centralni cCasti feseného
Uzemi. Propojuje trasy ,A“ a, C” a jeji délka je cca 191 m.

— Trasa ,H“ zajistuje dopravni obsluhu bloku zastavby v severni ¢asti FeSeného Gzemi. Je navrzena mezi
trasou ,G“ a ulici Polni. Jeji délka je cca 268 m.

— Trasa,|“ zajistuje dopravni obsluhu bloku zastavby v severovychodni ¢asti feseného Gzemi. Zapojena je
do trasy ,,C” prostfednictvim prisecné krizovatky (spole¢né s navazujici trasou ,F“) a do ulice Polni
(stykovou kfizovatkou). Jeji délka je cca 251 m.

— Trasa ,J“ predstavuje kratky uUsek osy bloku v severovychodni casti reSeného Uzemi. Je zapojena
do trasy ,,C“. Z jejiho koncového Useku je vedena trasa , 14, ktera se zapojuje do trasy ,1“. Délka trasy
,J“jeccal57 m.

Obytné ulice jsou navrieny k pfimé obsluze stavebnich pozemkd. Tyto komunikace jsou navrzeny
pro tzv. smiSeny provoz, kdy vSichni uzivatelé, tedy fidi¢i, cyklisté i chodci vyuzivaji spolec¢ny dopravni
prostor. To viceméné odpovida provozu v obytnych zénach ve smyslu zakona €. 361/2000 Sb., o silni¢nim
provozu. Zattidéni téchto komunikaci do funkéni skupiny D1 — mistnich nemotoristickych komunikaci
srezimem obytné zény sice neni Uzemni studii pfimo navrhovano, je vSsak vhodné s timto ndvrhem
uvazovat v podrobnéjsi projektové dokumentaci. Detailni ndvrh obytné zény se totiz dle doporuceni
Technickych podminek 103 Navrhovani obytnych a pésich zén, schvalenych Ministerstvem dopravy €. j.
1002/08-91 O-IPK/I v r. 2008, provadi na zakladé podkladd investora a ve spolupraci s pracovniky mistni
i statni spravy, a to v zajmu feseni Sirsi oblasti i jednotlivych detail(. Navrh jednotlivych prvkd v obytné zéné
by tak musel byt rozpracovan nad ramec rozliSeni Uzemni studie. Jde napf. o realizaci zvySenych prah
na vjezdech, estetické Upravy prostoru mistnich komunikaci, véetné jejich detailnéjsiho materialového
feseni, situovani parkovacich stani apod. Pokud nebudou tyto komunikace realizovany jako obytné zény, je
touto Uzemni studii navrZeno fesit jako tzv. zény 30, tedy komunikace plosné zklidnéné s podobnymi
zklidniujicimi prvky jako obytné zény (viz také Technické podminky Ministerstva dopravy 218 Navrhovani
z6n 30 z roku 2010). V rdmci Uzemni studie nejsou detaily téchto dopravné zklidrujicich opatreni feSeny
a tyto komunikace jsou v grafické ¢asti zakresleny zjednodusené s Sitkou dopravniho prostoru (prostoru
komunikace) 8 m. Obytné ulice jsou v grafické casti oznaceny pismenem, oznacujicim hlavni osu bloku
a poradovym cislem (A1 - A5,D1-D3,E1aE2, F1-F5,H1 aH2all-I14).Jejich celkova délka je cca 2 440 m.

Provoz chodcl v fesené lokalité je navrzen u hlavnich ulic a os blokd jako oddéleny od motorové dopravy,
u obytnych ulic pak jako smiSeny. Chodniky jsou vybaveny vSechny patefni komunikace, ve vétsiné pripadu
oboustrannymi, oddélenymi od hlavniho dopravniho prostoru zelenymi pasy. Chodniky jsou rovnéz soucasti
vsech os blokd, jsou feSeny jako jednostranné, s vyjimkou trasy ,D“, kde je chodnik navrien podél obou
hran komunikace. V obytnych ulicich bude provoz chodcll rfesen jako smiSeny, proto jsou nutnou soucasti
uliécnich prostorld téchto komunikaci dopravné zklidiujici opatfeni (pficné prahy na vjezdech, Sikany
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kombinované s parkovacimi misty, lokalni ziZeni vozovky apod.). Stezky pro chodce nebo spole¢ny provoz
chodcl a cyklistll jsou navrzeny mezi koncovym uUsekem trasy ,D“ a navazujicim verfejnym prostranstvim
u Piskovny, mezi trasou ,E1“ a trasou ,,A” v jihovychodni ¢asti Uzemi, kde vyznamné zkracuje dochazkovou
vzddlenost na autobusovou zastdvku ,Karvina, R3j, hrbitov” a mezi trasou ,F“, trasou ,C“ a trasou ,G",
kde je stezka navriena pro zlepSeni prostupnosti stfedni ¢asti feSené plochy s ob¢anskou vybavenosti. Tyto
stezky se navrhuji se zpevnénym povrchem (drendazni dlazbou napft.). Ve vefejnych prostranstvich se zeleni
bude realizovdn systém pésich komunikaci dle potrfeby. Tyto pési stezky budou opatfeny pfirodnimi
povrchy a predpoklada se predevsim jejich rekreacni vyuziti.

Pro cyklisty jsou v feSené lokalité navrhovany stezky pro spoleény provoz chodcl a cyklistd podél paterni
vétve ,A“ a CasteCné podél vétve ,C“. Navriend trasa podél vétve ,A“ navazuje na stavajici stezku
pro spole¢ny provoz chodcl a cyklist(, vedenou podél silnice 11/472.

Pfesné polohy jednotlivych sjezdli k vymezenym pozemkim uGzemni studii feSeny koncepcné (viz cast
regulace), budou realizovany dle CSN 73 6110. Poloméry naroZi navrienych vnitfnich kfizovatek vychazeji
zvlecnych ktivek nejvétSiho vozidla (smérodatného vozidla), jehoZz provoz lze v lokalité ocekavat
(uvazovano je vozidlo HZS nebo pro odvoz odpadu, pfipadné autobus). KfiZovatky hlavnich paternich tras
jsou feSeny jako miniokruzni, zapojeni os blokll do paternich tras je opatfeno jednotné naroZimi
o poloméru oblouku 7 m, zapojeni obytnych ulic je navrZeno s naroZzimi o poloméru 5 m (zde je uvazovano
s presahem smérodatnych vozidel i do protismérného jizdniho pruhu). Obratisti jsou vybaveny pouze
uslepené obytné ulice. Ta jsou feSena jako Uvratova nebo ve zvlastnim tvaru ,boty“ s parametry
umoznujicimi otoceni smérodatného vozidla.

U hlavnich ulic a os blokl se predpoklada osazeni silni¢nich obrubnik( Sitky min. 150 mm, které budou
v mistech sjezd(l k nemovitostem (vjezdim na pozemky) sniZzeny. U obytnych ulic, pokud budou feseny jako
obytné zdény, je navrieno vyuzit prednostné principu ,vSe v jedné urovni“. Chodniky a stezky budou
opatreny chodnikovymi obrubniky, které budou preruseny pro umoznéni odtoku vody do navazujici zelené.
Vjezdy do obytnych ulic budou v kazdém pfipadé opatifeny dlouhymi pricnymi prahy, kombinovanymi
s mistem pro prechazeni, nebo prechodem pro chodce. VSsechny komunikace budou splfiovat podminky
Vyhlasky MMR CR ¢&. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uZivani staveb.

Kryt vozovky je u hlavnich ulic a os blokll navrieno fesit z asfaltobetonu, u obytnych ulic Ize uzit
napf. drendzni dlazby. Drendzni dlazba bude rovnéz vyuzita u chodnikli a parkovacich ploch. Navrhova
Uroven poruseni a tfida dopravniho zatiZzeni bude stanovena samostatnou dokumentaci. Pfedpokladaji se
vsak, s ohledem na malé dopravni zatizeni, jejich nizsi stupné.

d) ODSTAVOVANI A PARKOVANI OSOBNICH AUTOMOBILU

Odstavovani a parkovani osobnich vozidel v plochach pro realizaci i bytovych doma a objektli obéanské
vybavenosti budou parkovaci a odstavnd mista navriena v souladu s pozadavky CSN 73 6110, a to
pro stupef automobilizace 1:2,5 (platnym Uzemnim pldnem Karviné je tento stuperi pouzit ve zd@ivodnéni
navrhu koncepce statické dopravy).

Pfedpoklada se zastavénost lokality celkem 274 rodinnymi domy a objekty obcanské vybavenosti. Déle se
uvazuje s prdmérnym poctem cca 3 obyvatel na 1 dim/byt (celkem tedy 822 obyvatel). Obcdanska
vybavenost je uvaZovana s malou navstévnosti. Se souciniteli redukce poctu stani se neuvaZuje (resp.
soucinitel odpovida hodnoté 1).

Odstavna stani pro rodinné domy budou prednostné zajisténa na vlastnich pozemcich (doporuceno je
vyzadovat realizaci minimalné dvou odstavnych stani na vlastnim pozemku). Parkovacich stani
pro navstévniky obyvatel bytovych nebo rodinnych dom je navrzeno fesit cca 21. Pro tyto ucely je v ramci
Uzemni studie navrZeno vyuzit prostorli obytnych ulic, kde v kazdé takové ulici bude realizovano 1-2 stani
v uli¢nim prostoru. To potfebu parkovacich stani pro navstévniky pokryje.
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Potifebny pocet parkovacich stani pro obcanskou vybavenost, kde se predpoklddd béziny provoz, lze
odhadnout nasledovné:

— pro matefskou Skolu (30 déti) je to cca 6 stani,

— pro klubovny (cca 15 osob) je to cca 5 stani,

— pro max 3 ambulantni ordinace (cca 6 zaméstnancu) jsou to cca 2 mista,

— pro prodejnu s cca 150 m? prodejni plochy jsou to cca 3 sténi,

— prosluzby s cca 250 m? uZitné plochy je to cca 3 stani,

— pro administrativu, kancelarské prostory (cca 10 zaméstnanc() je cca 6 mist,

— pro restauraci s plochou 200 m? (pro hosty je uvazovéno s cca 100 m? cca 30 mist) je to cca 17
parkovacich stani.

Celkem je pro obcanskou vybavenost doporuceno zajistit minimalné 42 stani. Ta je navrZeno realizovat
vramci pozemkd obéanské vybavenosti. Rozméry parkovacich stani budou odpovidat CSN 73 6056
Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel a budou vymezena pouze pro osobni vozidla. Vymezena
budou také stani pro vozidla prepravujici osoby téZce pohybové postizené dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.,
o obecnych technickych poZadavcich zabezpeéujicich bezbariérové uzivani staveb. Reena budou minimalné
3.V feSeném Uzemi nelze uvaZovat s parkovanim vozidel o hmotnosti vyssi neZ 3,5 t.

e) HROMADNA DOPRAVA OSOB

Hromadnou dopravu osob v SirSim okoli feSené lokality zajistuje méstska hromadna doprava, kterou
provozuje CSAD Karvina, a.s. V dosahu fe$eného UGzemi jsou linky MHD vedeny v ulici Borovského
a Mickiewiczové. V ulici Borovského (silnici 11/472) se nejblizsi zastavky nachazeji u hibitova (,Karvina, Raj,
hrbitov”) ve vzdalenosti cca 450 m od stfedu reSeného Uzemi vzdusnou ¢arou a u garazovisté (,,Karvina, Raj,
Na Kopci“) ve vzdalenosti cca 530 m od stfedu lokality. Na trase ulice Mickiewiczovy se ve vzdalenosti cca
680 m nachazi autobusova zastavka ,Karvind, R&j, Pod lesem” (u kfizovatky s ulici Uzka), nedaleko
kfizovatky s ulici Poutni se pak nachazi zastavka ,Karvina, Raj, rozhrani“ (cca 820 m od stredu lokality).
Témito zastavkami projizdi okruzni linky ¢. 519 (Frystat — Nové Mésto — R4j — Hranice — Mizerov — Nové
Mésto — Frystat) a 520 (Frystat — Nové Mésto — Raj — Mizerov — Hranice — Nové Mésto — Frystat). Zastavka
u garazovisté ,Karvina, Raj, Na Kopci“ je vybavena to¢nou a je konec¢nou pro linky ¢. 513 (v provozu pouze
v pracovni dny) a ¢. 518. Spoje na linkach jezdi pfiblizné v hodinovych intervalech (pfiblizné kazdych 30
minut pfijizdi na zastavky vzdy jeden spoj).

Uzemni studie navrhuje zavedeni linek méstské dopravy do Fe$eného UGzemi. Dle odhadu intenzity
generované dopravy je predpokladano (pfi maximalni zastavénosti lokality a obydlenosti 3 obyvatel/byt)
odbaveni aZz 1900 cestujicich za do feSené lokality. Cast téchto cestujicich bude vyuZzivat stavajicich
autobusovych zastdvek, nicméné stfed lokality a jeji severni cast vykazuje nedostatecné pokryti
(dochazkova vzdalenost je zde vétsi ne? cca 500 m, co? je obvykla dochazkova vzdalenost definovana CSN
73 6110 pro okrajové zény mést). Poloha nové zastavky, pracovné oznacené ,Karvina, Raj, Nad Piskovnou®,
by méla byt feSena v centralnim prostoru feSeného Uzemi u objektl obcanské vybavenosti na navriené
trase ,,A“. Vzhledem k mozZnosti otaceni autobusd bud na miniokruznich kfiZovatkach, nebo prostfednictvim
trasy ,,G“ a trasy ,,C“ je moino feSit pouze jedno autobusové stanovisté pro smér tam i zpét, a to napft.
na jizdnim pruhu. Optimalni pocet spoji by mél byt cca 60. To Ize pokryt napt. prodlouzenim linek ¢. 513
a €. 518 ze zastavky ,Karvina, R3aj, Na Kopci, pfipadné vloZzenim nové zastdvky do stavajicich linek ¢. 519
a ¢. 520.
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f) ZAKLADNI BILANCE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Zakladni bilance dopravni infrastruktury zahrnuji délky navrzenych vozidlovych komunikaci uvnitf feSeného
Uzemi, jejich plosné vyméry a celkové vyméry prostoru komunikaci (mezi uliénimi ¢arami).

Tab.: Vnitfni dopravni sit — délka komunikace, vyméra vozovky a komunikac¢niho prostoru

oznaceniv US

vyméra prostoru mistni

délka (m) plocha vozovky (m?) komunikace (m?) pouze
v feSeném Uzemi

trasa , A 749 4993 14 081
trasa ,B“ 264 1585 3767
trasa ,C“ 616 3648 8530
trasa ,D“ 349 1892 3253
trasa ,E“ 142 788 1281
trasa , F“ 487 2717 4764
trasa ,G” 191 1085 1918
trasa ,H“ 268 1487 2 641
trasa ,1” 251 1419 2430
trasa ,J“ 157 865 1513
trasa ,A1“ 191 945 1405
trasa , A2 121 597 880
trasa ,,A3“ 92 454 675
trasa , A4“ 101 496 701
trasa ,,A5“ 101 496 701
trasa ,D1“ 127 728 1000
trasa ,D2“ 111 952 1195
trasa ,,D3“ 84 518 1336
trasa ,E1“ 70 445 716
trasa ,E2“ 315 1769 2785
trasa,F1“ 69 438 694
trasa ,F2“ 69 428 689
trasa ,F3“ 68 417 521
trasa ,F4" 101 562 686
trasa ,F5“ 217 1184 1693
trasa ,H1” 95 568 912
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trasa ,H2“ 95 568 912

trasa, I1“ 88 536 861
trasa, 12" 80 496 797
trasa ,I13“ 131 747 1069
trasa , 14“ 137 737 1194

Rovnéz byl proveden odhad dopravniho zatiZzeni generovaného navrienou zastavbou, a to dle zasad
technickych podminek Metody progndzy intenzit generované dopravy. Zakladni predpoklady pro vypocet
generované dopravy jsou, Ze jde o plochu bydleni individualniho charakteru, kde je vymezeno celkem 274
pozemku pro rodinné domy (s primérnou obydlenosti 3 obyvatel na 1 rodinny dim, priimér v Karviné je
cca 2,1 osob / byt). V Gzemi se rovnéz uvazuje s vystavbou objektl obéanské vybavenosti, z nichZ je mozné
pfipustit jednotfidni materskou Skolu (30 déti), klubovny pro matky s détmi, pfipadné pro seniory,
ambulantni ordinace (2-3 ordinace), prodejna, sluzby (kadefnictvi, masaze, kosmetika, opravny, pGjcovny),
administrativa a restaurace. Odhad generované dopravy z budouci zastavby rodinnymi domy v lokalité je
uveden v nasledujici tabulce.

Tab.: Odhad generované dopravy ze zastavitelné plochy Z34 (zdstavba rodinnymi domy)

v jednom sméru (vyjezd) | v obou smérech
vozidel za den 1270 2540
vozidel za den / 1 byt 4,6 8,2
pésich za den 410 820
cyklistd za den 205 410
vozidel za Spi¢kovou hodinu v ¢ase 7-8 h 88 127
vozidel za Spi¢kovou hodinu v ¢ase 17-18 h 78 186

Tyto odhadované intenzity nezohlednuji navrienou etapizaci vystavby. Intenzity generované obytnou
zastavbou vSak Ize pomérné snadno urdit dle ukazatele vozidel za den/1 byt, uvedeného v tabulce viz vyse.
Pro obcanskou vybavenost je odhad uveden v nasledujici tabulce. Uvazuje se Spickova hodina jako
pro generovanou dopravu z bytové zastavby. Pro klubovny a restauraci nelze odhadnout objem generované
dopravy dle vychozich ukazatel(, je tedy urcen individualné na zakladé Gdaji o predpokladaném wvyuziti
(max 30 hosta v restauraci, 15 osob max navstévnost klubovny).

Tab.: Odhad generované dopravy ze zastavitelné plochy Z34 (obc¢anska vybavenost)

v jednom sméru (vyjezd)

v obou smérech

vozidel za den 125 250
pésich za den 150 300
cyklistl za den 26 52
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vozidel za $pi¢kovou hodinu v ¢ase 7-8 h

5

vozidel za Spi¢kovou hodinu v ¢ase 17-18 h

11

11

Celkovy objem generované dopravy je uveden v nasledujici tabulce.

Tab.: Odhad generované dopravy ze zastavitelné plochy Z34

v jednom sméru (vyjezd) | v obou smérech
vozidel za den 1395 2790
pésich za den 560 1120
cyklist(i za den 231 462
vozidel za $pickovou hodinu v ¢ase 7-8 h 93 135
vozidel za Spi¢kovou hodinu v ¢ase 17-18 h 89 197

Rozdéleni dopravy z celého feSeného Uzemi se predpoklada nasledovné:

do a z ulice Borovského (silnice 11/472) - cca 55 % celkového objemu, z toho 60 % do trasy ,A",

ulice Na Kopci Borovského (silnice 11/472) - cca 25 % celkového objemu,

ulice Mickiewiczova — cca 20 % celkového objemu dopravy.

Vypocty dle vySe uvedenych Technickych podminek jsou uvedeny v nasledujicich protokolech.

Tab.: Protokol vypoctu progndzy intenzity generované dopravy pro bytovou zastavbu

Kategorie Uzemi, Uroven dokumentace

1 | Uzemivymezené danou funkci | B — Gizemi obytna
2 | Typ zastavby kéd: B1 nazev: individudIni obytna zastavba
3 | Urover dokumentace uzemni plan regulacni plan / Uzemni studie X
Vypocet vychoziho ukazatele Uzemi U
4 Vyméra uzemi S/ HPP/ ZP ha celkem 38,895 ha
dolni mez horni mez
5 pocet rodinnych dom{ RD pocet RD | 274
el E el PR F
6 Vychozi ukazatel Uzemi U 576 822
7 1 vychozi ukazatel uzemi 1U 576 822

Vypocet intenzity generované dopravy

Vypocet pres celkovy pocet cest
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Tab.: Protokol vypoctu progndzy intenzity generované dopravy pro prodejnu

dolni mez horni mez
Koeficient poctu
8 | generovanych cest na Koc/u cest/1U | 3,8 6,5
jednotku ukazatele U
9 | Celkovy pocet cest PCeeix cest/den | 2189 5343
Uzemi se nachazi na okraji sidla, aviak s dobrou dostupnosti. Jde o
izemi lokdlniho vyznamu, nebude zde soustfedéna vyznamnéjsi
Vliv urbanistickych a dal3ich vzemiokaining vyznamd, hebude zde sou yznamnelst
, K L verejna infrastruktura. Pfevazujici typ zastavby se predpoklada
10 | podminek na vysledny pocet o ., " . . vys
cest (popis) individualni v rodinnych domech. Pocet obyvatel je uvazovan vyssi,
pop nez pramér osob/byt v Karviné. Pocet cest je uvazovan ve stfedni
Casti rozptylu.
11 | Vysledny uvaZovany pocet cest | PCerix cest/den 4100
yborn
12 | Kvalita obsluhy MHD ;y dobrd X Spatnd
IAD MHD pési cyklo
Koeficient délby pfepravni
13 | v prep Koe % 65 25 8 2
prace
Jde lokalitu v ramci sidla, predpoklada se vyssi podil IAD (65 %), a
14 Vliv urbanistickych podminek | to vzhledem k omezenym moZnostem vedeni novych linek MHD.
(popis) Kvalita dopravni obsluhy MHD je dobra (ale relativné nizka
frekvence spojl) a dobra dostupnost pro pési a cyklisty.
Koeficient délby pfepravni
15 | prace po Upraveé vlivem Kopp % 65 20 10 5
urbanistickych podminek
16 | Pocet cest PC cest/den 2665 820 410 205
17 | Vliv sdilené dopravy (popis) neuplatni se
Pocet cest po Upravé vlivem
1g | Tocercestpolip PC cest/den | 2665 | 820 410 205
sdilené dopravy
Priimérna obsazenost
19 | UM ’ Koss osob/voz | 2,1 20 1,0 1,0
prostredku
20 | Intenzita dopravy na vjezdu I voz/den _
21 | Vliv ptetazené dopravy (popis) | neuplatni se
NarUst intenzity dopravy na
22 | okolnich komunikacich [ voz/den
v jednom sméru

I Kategorie Uzemi, uroven dokumentace
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1 | Uzemivymezené danou funkci | OV — Gzemi ob&anského vybaveni
2 | Typ zastavby kéd: OV-01 nazev: Uzemi obc¢anského vybaveni — prodejna
3 | Uroveri dokumentace uzemni plan regulacni plan / Gzemni studie X

Vypocet vychoziho ukazatele uzemi U

4 Vyméra tzemi S/ HPP/ ZP ha celkem 38,895 ha
dolni mez horni mez
. prodejni 5
5 prodejna 0ov-01 150 m
plocha
6 Vychozi ukazatel tzemi U 150 150
7 1 vychozi ukazatel uzemi 1U 1,5 1,5
Vypocet intenzity generované dopravy
Vypocet pres celkovy pocet cest
dolni mez horni mez
Koeficient poctu
8 | generovanych cest na kpcu cest/1U | 200 300
jednotku ukazatele U
9 | Celkovy pocet cest PCerix cest/den | 300 450
Vliv urbanistickych a dalSich Uzemi se nachazi na okraji sidla, aviak s dobrou dostupnosti. Jde o
10 | podminek na vysledny pocet uzemi lokalniho vyznamu, nebude zde soustfedéna vyznamnéjsi
cest (popis) verejna infrastruktura, prodejna bude lokalniho charakteru.
11 | Vysledny uvaZovany pocet cest | PCcgik cest/den 350
vyborn
12 | Kvalita obsluhy MHD dy dobrd X Spatnd
IAD MHD pési cyklo
Koeficient délby pfepravni
13 | % yprep Koe % 40 50 8 2
prace
Viiv urbanistickvch podminek Jde lokalitu v rdmci sidla, a to vzhledem k omezenym moZznostem
14 (popis) yenp vedeni novych linek MHD. Kvalita dopravni obsluhy MHD je dobra
pop (s nizsi frekvenci spojl) a dobra dostupnost pro pési a cyklisty.
Koeficient délby pfepravni
15 | prace po Upraveé vlivem Kope % 40 20 40 10
urbanistickych podminek
16 | Pocet cest PC cest/den 140 70 140 35
17 | Vliv sdilené dopravy (popis) neuplatni se
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Tab.: Protokol vypoctu progndzy intenzity generované dopravy pro ambulantni ordinace

Pocet cest po Upraveé vlivem

1g | Mocet cest potprave viv PC cest/den | 140 70 140 35
sdilené dopravy
Priimérna obsazenost

19 . Kogs osob/voz 1,4 20 1,0 1,0
prostfedku

20 | Intenzita dopravy na vjezdu I voz/den

21 | Vliv pretazené dopravy (popis) | redukce o 30 %
Narust intenzity dopravy na

22 | okolnich komunikacich [ voz/den
v jednom sméru

Kategorie Uzemi, Uroven dokumentace

1 | Uzemi vymezené danou funkci | OV — Uzemi obéanského vybaveni
, X nazev: Uzemi obcanského vybaveni —
2 | Typ zastavby kéd: OV-Z1 4
ambulance
3 | Uroven dokumentace Uuzemni plan regulacni plan / Gzemni studie X
Vypocet vychoziho ukazatele uzemi U
4 Vyméra uzemi S/ HPP/ ZP ha celkem 38,895 ha
dolni mez horni mez
pocet
5 ambulance 0ov-Z1 ambulan | 3
ci
6 Vychozi ukazatel uzemi U 3 3
7 1 vychozi ukazatel uzemi 1U 3 3
Vypocet intenzity generované dopravy
Vypocet pres celkovy pocet cest
dolni mez horni mez
Koeficient poctu
8 | generovanych cest na Kecu cest/1U | 15 50
jednotku ukazatele U
9 Celkovy pocet cest PCeeix cest/den | 45 150
Vliv urbanistickych a dalSich Uzemi se nachazi na okraji sidla, aviak s dobrou dostupnosti. Jde o
10 | podminek na vysledny pocet uzemi lokalniho vyznamu, nebude zde soustfedéna vyznamnéjsi
cest (popis) verejna infrastruktura, ambulance budou lokalniho charakteru.
11 | Vysledny uvaZovany pocet cest | PCerix cest/den 60
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/b
12 | Kvalita obsluhy MHD (\;y orn dobrad X Spatnd
IAD MHD pési cyklo
13 Ko?ficient délby pfepravni Koo % 40 50 10 0
prace

. o, , Jde lokalitu v ramci sidla, a to vzhledem k omezenym moznostem
Vliv urbanistickych podminek i L . i . i
14 (popis) vedeni novych linek MHD. Kvalita dopravni obsluhy MHD je dobra

pop (s nizsi frekvenci spojl) a dobra dostupnost pro pési a cyklisty.

Koeficient délby pfepravni
15 | prace po Upraveé vlivem Kopp % 40 50 10 0
urbanistickych podminek

16 | Pocet cest PC cest/den 24 30 6 0
17 | Vliv sdilené dopravy (popis) neuplatni se
Pocet cest po Upravé vlivem
1g | Hocetcest poiprave viv PC cest/den | 24 30 6 0
sdilené dopravy
Priimérna obsazenost
19 . Kogs osob/voz 1,5 20 1,0 1,0
prostiedku
20 | Intenzita dopravy na vjezdu I voz/den

21 | Vliv pfetazené dopravy (popis) | neuplatni se

Narlst intenzity dopravy na
22 | okolnich komunikacich [ voz/den
v jednom sméru

Tab.: Protokol vypoctu progndzy intenzity generované dopravy pro administrativu a sluzby

Kategorie Uzemi, Uroven dokumentace

Uzemi vymezené danou ) oo i i
1 , y OV — Uzemi obcanského vybaveni
funkci
, , nazev: Uzemi obanského vybaveni —
2 | Typ zastavby kéd: OV-Al . . 4
administrativa
3 | Uroveri dokumentace uzemni plan regulacni plan / Gzemni studie X

Vypocet vychoziho ukazatele Uzemi U

4 Vyméra Uzemi S/ HPP/ ZP ha celkem 38,895 ha
dolni mez horni mez
k larsk
5 | ambulance OV-Al ,ance Ak 300 m?
a plocha
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6 | Vychozi ukazatel uzemi U 300 300

7 1 vychozi ukazatel Uzemi 1U 3 3

Vypocet intenzity generované dopravy

Vypocet pres celkovy pocet cest

dolni mez horni mez

Koeficient poctu
8 | generovanych cest na Kec/u cest/1U 3 12
jednotku ukazatele U

9 | Celkovy pocet cest PCerix cest/den 9 36

Uzemi se nachdazi na okraji sidla, aviak s dobrou dostupnosti. Jde o
Uzemi lokalniho vyznamu, nebude zde soustfedéna vyznamnéjsi
verejna infrastruktura, administrativa a sluzby budou lokalniho

Vliv urbanistickych a dalsich
10 | podminek na vysledny pocet
cest (popis)

charakteru.
Vysledny uvazovany pocet
Q| 'Y>'edny tvazovanyp PCwc | cest/den 30
cest
. vyborn 3 . )
12 | Kvalita obsluhy MHD 4 dobrd X Spatnd
IAD MHD pési cyklo
Koeficient délby prepravni
13 | "oene yprepravat % 40 50 8 2
prace

Jde lokalitu v rdmci sidla, a to vzhledem k omezenym moznostem
vedeni novych linek MHD. Kvalita dopravni obsluhy MHD je dobra (s
nizsi frekvenci spojll) a dobra dostupnost pro pési a cyklisty.

Vliv urbanistickych podminek

14 .
(popis)

Koeficient délby prepravni
15 | prdce po Upravé vlivem Kopp % 50 40 8 2
urbanistickych podminek

16 | Pocet cest PC cest/den 15 12 3 1
17 | Vliv sdilené dopravy (popis) neuplatni se
Pocet t ( e vli
1g | | ocet cestpouprave vivem cest/den 15 12 3 1
sdilené dopravy
Primérna obsazenost
19 Kogs osob/voz 1,2 20 1,0 1,0

prostiedku

20 | Intenzita dopravy na vjezdu I voz/den _

21 Vliv pfetazené dopravy

. neuplatni se
(popis)
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Narust intenzity dopravy na
22 | okolnich komunikacich I voz/den
v jednom sméru

5. ZASOBOVANI PITNOU VODOU

a) NAPOJENI NA STAVAJICi TECHNICKOU INFRASTRUKTURU, ROZVOJOVE TENDENCE DLE PLATNEHO
UZEMNIHO PLANU

Karvina je pitnou vodou zdsobovdna ze skupinového vodovodu tzv. Ostravského oblastniho vodovodu
(O0V), jehoi zdrojem vody jsou vodarenské nadrie Sance, Moravka, Kruzberk a Slezska Harta. Do $irdi
oblasti kolem fe$eného Uzemi pfivadi vodu tzv. Beskydsky pfivadé¢, a to do vodojemu Podlesi (2 x 5 000 m?3,
max hladina 307,00, min hladina 302,20 m n. m), ktery je fidicim vodojemem pro horni tlakové pdsmo. Z néj
je voda vodovodnim ptivadé&em gravitatné pfivedena do vodojemu R&j (2 x 6 000 m 3, max. hladina 295,00,
min. hladina 291,00 m n. m). Ten se nachdzi za vychodni hranici feSeného Uzemi a je z néj ovladano
predevsim stfedni tlakové pasmo. Cast izemi Raje v hornim tlakovém pasmu je z néj viak zasobovéna také,
nebot ve vodarenském aredlu u vodojemu Raj se nachazi automaticka tlakova stanice. Pfibliznd hranice
tlakovych pasem (horniho a stfedniho) prochazi fesenou lokalitou v jeji jihovychodni ¢asti pobliz vodojemu
Raj.

Vodovodni pfivadéce vyvedené z vodojemu Raj (DN 800/700 do centra a DN 500 do Petrovic u Karviné) jsou
vedeny jihovychodnim a vychodnim okrajem fesené lokality. Z vodojemu Podlesi je vyveden zasobovaci rad
pro Hranice a vychodni ¢ast Mizerova DN 400, ktery je veden za vychodni hranici feSeného uzemi. Hlavni
vodovodni fady zasobujici zastavbu v okoli feSeného Gzemi se pak nachazeji v ulici Borovského (DN 700/800
vlevo ve sméru do mésta pro horni tlakové pasmo), v ulici Mickiewiczova, v ulici Kvétna (DN 100 propojujici
fady DN 400 z vodojemu Podlesi a fad v ulici Mickiewiczova) a v ulici Poutni (DN 80/32). Ridici vodojemy R4j
a Podlesi jsou provozovany spravou OOV, veskeré rozvodné vodovodni sité, jsou ve spravé SmVaK Ostrava
a.s. Jind voddarenska zafizeni se v feSeném Uzemi nenachazeji. Omezujicim prvkem je pak ochranné pasmo
pfirodnich 1écivych zdrojl mineralnich vod Il. stupné, které pokryva celé feSené lGzemi. To je stanoveno
vyhlaskou €. 12/2011 Sb., Vyhlaska o stanoveni ochrannych pasem pfirodnich |é€ivych zdroji mineralni
vody v Karviné a vymezeni konkrétnich ochrannych opatfeni. V tomto ochranném pdsmu je zakazano:

— jimat a odvadét vodu s obsahem jodidl vyssim nez 5 mg/l z hloubek vétsich nez 150 m k jinym nez
lazeriskym Gcéellim; to neplati, jde-li o jimani nebo odvadéni vod z dllInich dél v takovém rozsahu,
ve kterém byly jimany a odvadény pred nabytim Ucinnosti této vyhlasky, nebo jde o prisaky
do hlavnich d(lInich dél, jez mohou ohrozit bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci a bezpecnost
provozu;

— vyuzivat geotermalni energii objekty hlubsimi nez 150 m,

— vyuzivat geotermalni energii objekty do hloubky 150 m, vyjma plosnych kolektor(i pro tepelna
Cerpadla do hloubky 5 m, bez souhlasu Ministerstva zdravotnictvi a s uzitim latek, které by mohly
pfi Uniku ze systému kontaminovat podzemni vody,

— ukladat nebezpecny odpad do dulnich dél.

Platny Uzemni plan Karviné nenavrhuje v fe$eném Uzemi 7adné zaméry. Nové vodovodni fady jsou viak
navrzeny v ulici Poutni. Propojuji zdsobovaci fad DN 400, vedeny za vychodni hranici reSeného Uzemi
(z vodojemu Podlesi), se sidlistém Mizerov. Zadmér podobného charakteru je navrZen i v ramci Planu rozvoje
vodovodi a kanalizaci. Proti fe$eni platného Uzemniho planu je viak jeho trasa navriena v prodlouzené
ulici Poutni ve sméru k ulici Na Kopci v sidlisti Mizerov. Organizaci vodovod( v zastavitelnych plochach
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uzemni plan nefesi. Pro lokalitu, feSenou touto studii, tedy pozaduje podrobnéjsi reseni zasobovani vodou
s tim, Ze nové vodovodni fady budou umistovany predevsim do novych verejnych prostranstvi.

b) NAVRH ZASOBOVANI VODOU

Vypocet potieby vody je orientaéné proveden na zakladé udaji obsaZenych v PRVKUK MSK, smérnici ¢. 9
zroku 1973 a v pfiloze €. 12 k vyhlasce ¢. 428/2001 Sb. Pfedpokladd se az cca 274 rodinnych domda
a objekty obcanské vybavenosti, z nichZ je mozZné pripustit jednotfidni materskou skolu (30 déti), klubovny
pro matky s détmi, pfipadné pro seniory, ambulantni ordinace (2-3 ordinace), prodejna, sluzby (kadernictvi,
masaze, kosmetika, opravny, puj¢ovny), administrativa a restaurace.

Potfeba vody v bytové sféfe je stanovena pro prliimérny pocet 3 osoby v byté (primér v Karviné je cca 2,1
osob / byt), k dispozici se predpoklada tekouci studend i tepld voda. Spotfebu vody pro bytovou sféru Ize
tedy odhadnout nasledovné:

— primérnd denni potfeba vody Q, pro obyvatele ¢ini (dle progndzy):
Q, = 822 obyv. x 95 I/os/den = 78 090 I/den = 78,10 m>/den = 0,9 I/s

— maximalni denni potfeba Qg m.x pfi koeficientu denni nerovnomérnosti ky =1,35 Cini:
Qumax = Qo X kg = 1,22 I/5

— maximalni hodinova potieba vody Qy m.x pFi koeficientu hodinové nerovnomérnosti ky,=1,8 ¢ini:
Qtmax = Qamax X kn = 2,43 I/s

Spotiebu vody pro ob¢anskou vybavenost, kde se predpoklada bézny provoz, Ize odhadnout nésledovné:
— pro matefskou skolu (30 déti, 200 pracovnich dn( za rok)

Q, = 30 déti + 6 zaméstnanct x 80 I/os/den = 2880 I/den = 2,88 m>/den = 0,03 I/s; Qumax = 0,05 I/s;
Qh,max = 0; 08 I/S

—  pro klubovny (cca 15 osob, v provozu 250 dn( za rok)
Q, = 15 osob x 6 l/os/den = 900 I/den = 0,90 m*/den = 0,01 I/s; Qymex = 0,02 I/S; Qpmax = 0,03 I/s
— pro max 3 ambulantni ordinace (cca 6 zaméstnancu, celoroc¢ni provoz)

Q, = 6 zaméstnancli x 55 I/os/den = 330 I/den = 0,33 m*/den = 0,01 I/s; Qumaex = 0,01 I/5; Qp,max = 0,01
/s

— pro prodejnu s cca 150 m? uZitné plochy (celoroéni provoz)

Q, = 4 zaméstnanci x 50 I/os/den = 200 l/den = 0,20 m>/den = 0,01 I/s; Qymex = 0,01 I/S; Qpymax = 0,01
/s

— prosluzby s cca 250 m? uZitné plochy (celoroéni provoz)

Q, = 8 zaméstnancu x 70 I/os/den = 560 I/den = 0,56 m*/den = 0,01 I/S; Qumax = 0,01 I/S; Qb max = 0,02
/s

— pro administrativu, kancelarské prostory (cca 10 zaméstnanc( v provozu 250 dn( za rok)

Q, = 10 zaméstnanci x 60 l/os/den = 600 I/den = 0,60 m*/den = 0,01 I/S; Qumex = 0,01  I/S; Qumex =
0,02 I/s

— pro restauraci s plochou cca 200 m? (cca 30 mist, celoro&ni provoz)

Q, = 3 zaméstnanci x 220 l/os/den = 660 I/den = 0,66 m>/den = 0,01 I/s; Qymax = 0,01 I/S; Qpmex = 0,02
/s

Celkova spotieba vody v fesené lokalité je nasledujici:
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— primérna denni potfeba vody Q,: 0,99 I/s
— maximalni denni potfeba Qg ma: 1,34 /5
— maximalni hodinova potteba vody Qi max: 2,62 I/s
Zastavitelné plochy feSené touto studii je tedy navrzeno zasobit pitnou vodou z vefejné vodovodni sité.

Regenou lokalitu je primarné navrieno napoijit na zadsobovaci vodovodni fad DN 400, ktery je pod tlakem
vodojemu Podlesi a ktery je veden za vychodni hranici feSeného Uzemi. To odpovida i koncepci platného
uzemniho planu. Napojovaci body na tento vodovod se nachazeji v ulici Poutni a navrZzeného zapojeni ulice
Kvétné vychodné. Novy vodovod v ulici Poutni je pak v jejim prodlouZeni do ulice Na Kopci navrieno zapojit
do systému vodovodu v sidlisti Mizerov. V pfipadé, Ze bude nova zéstavba ve vétsi mife rozvijena od jihu
od ulice Borovského, je navrieno zasobit navrzené vodovody také z hlavniho fadu DN 800 vyvedeného
z vodojemu Podlesi, ktery je veden jizné ulice Borovského. Hlavni fady nové vodovodni sité je v feSeném
Uzemi navrZeno zokruhovat, koncové vétve uslepenych vodovodl budou osazeny koncovou hydrantovou
sestavou. Predpokladana dimenze béznych vodovodnich fadd v feSeném Gzemi bude DN 80 az DN 100
(material PE v pfipadé umisténi mimo komunikace, pfipadné tvarna litina pro umisténi vodovodu
v komunikaci). Rady hlavni, pfimo napojené na zésobovaci vodovody DN 400, resp. DN 800, budou
v dimenzi DN 200/300 (s upfesnénim v podrobnéjsi projektové dokumentaci).

Problémy s hydrostatickym tlakem ve vodovodni siti se vzhledem k vySkovym hladinam vody ve vodojemu
Podlesi (302,00 - 307,00 m n.m.) a nadmorské vysce feSeného Gzemi (cca 262 - 292,0 m n.m.) neocekavaji.

Trasy zdsobovacich fadi DN 500 a DN 800, vyvedenych z vodojemu R&j a prochazejici feSenym Gzemim je
navrzeno prelozit do pozemk( verejnych prostranstvi. Prlichod vodovodu fesenou lokalitou tedy bude
zachovan a k omezeni dodavek pitné vody do ostatnich ¢asti Karviné nedojde. V pfipadé, Ze prelozky téchto
vodovodl realizovany nebudou, bude nutné zachovat v pfipadé zastavby nutné manipula¢ni pasmo dle
podminek vlastnika nebo provozovatele vodovodu. Toto pasmo vymezuje prostor nad trasou vodovodniho
potrubi, ktery je nutny ke vstupu povérenych pracovnikid véetné tézké techniky, z dlivodu provadéni oprav,
rekonstrukce nebo udrzby vodovodu. Uzemni studie navrhuje, aby tento prostor mél celkovou $itku 6 m
nad potrubim s tim, Ze vici poloze vodovodu miiZze byt umistén i excentricky. V kazdém pripadé musi byt
zajistén pfristup vlastnika nebo provozovatele vodovodu do tohoto pasma.

Trasy vodovodl jsou vymezeny primérené méritku zpracovani Uzemni studie a jsou vedeny vesmés
po verejnych pozemcich v zelenych pasech. Pfesné polohy vodovodnich fadl véetné profilG a vodovodnich
pripojek budou nasledné doreseny v dalSim stupni projektové dokumentace. Prostor nad stavajicimi i nové
navrhovanymi vodovodnimi fady vSak bude zachovan volny a kdykoliv pFistupny za Ucelem zajistovani
provozu, provadéni udrzby, oprav a rekonstrukci. Pfi soubéhu a kfiZzeni vodovodnich radd s ostatnimi sitémi
technického vybaveni je tieba dodriet pozadované vzdalenosti dle CSN 736005 Prostorové usporadani
technickych siti.

6. LIKVIDACE ODPADNICH VOD

a) NAPOJENI NA STAVAJICI TECHNICKOU INFRASTRUKTURU, ROZVOJOVE TENDENCE DLE PLATNEHO
UZEMNIHO PLANU

Zastavéné Uzemi méstskych ¢asti Raj a Mizerov v okoli feSené plochy je odkanalizovano stavajici jednotnou
kanalizaci, ktera odvadi odpadni vody na €istirnu odpadnich vod (COV) mésta Karviné. Profily kanaliza¢nich
stok jsou DN 300 - DN 1500. Mésto md vybudovanou kapacitni COV v k. 4. Staré Mésto u Karviné.
Do provozu byla uvedena v roce 2000 jako mechanicko-biologickd &istirna s kapacitou 31 500 m?3/den (coZ
odpovidd cca 88300 EO — ekvivalentnich obyvatel). Cistirna je ve spravé SmVak, a.s. Ostrava.
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Platny Uzemni plan Karviné nenavrhuje v fe$eném Uzemi 7adné zdméry. Nové kanalizaéni fady jsou
navrzeny v ulici Poutni, kde jsou navrieny se zausténim do kanalizacniho systému sidlisté Mizerov
(zdpadné) a do kmenové stoky, prochazejici za vychodni hranici resené lokality. Organizaci kanalizacnich
stok v zastavitelnych plochach Uzemni plan nefesi. Pro lokalitu, FfeSenou touto studii, vSak poZaduje
podrobnéjsi feSeni odkanalizovani stim, Ze nové kanalizatni sbérade budou umistovany predevsim
do novych vetejnych prostranstvi. Dale Uzemni pldan pozaduje, aby vzhledem k pretizenosti stdvajici
kanaliza¢ni sité destovymi vodami byl novy systém kanalizaci pro zastavitelné plochy navrzen jako oddilny.
Splaskové vody budou napojeny na stavajici kanalizaci, destové vody budou odvedeny do nejblizsiho
recipientu, destové zdrze, poldru.

b) NAVRH LIKVIDACE ODPADNICH VOD

Pro vypocet bilance mnostvi splaskovych vod z navriené zastavby pfi odvadéni na centrdlni COV
do Karviné je uvaZovdna vystavba cca 274 rodinnych dom( a objekty obcanské vybavenosti, z nichzZ je
mozné pripustit jednotfidni materskou Skolu (30 déti), klubovny pro matky s détmi, pfipadné pro seniory,
ambulantni ordinace (2-3 ordinace), prodejna, sluzby (kadernictvi, masaze, kosmetika, opravny, pajcovny),
administrativa a restaurace.

Bilance mnoZstvi splaskovych vod v bytové sféfe je stanovena pro primérny pocet 3 osoby v byté (pramér
v Karviné je cca 2,1 osob / byt).

Predpokladané denni primérné mnozstvi vyprodukovanych splaskovych vod z bytové zastavby odvadénych
kanalizaci na COV je cca 78,1 m? (hodinové maximum je cca 5,86 m?), roéné pak cca 28 507 m°.
Pro nebytovou sféru je priimérné mnozstvi vyprodukovanych splaskovych vod odhadovdno na cca 5 m?/den
(v hodinovém maximu cca 3,76 m?®), za rok je to pak cca 1590 m® Tyto hodnoty primérného
nebo maximalniho pratoku nezahrnuji balastni vody. Celkem tedy lze predpoklddat na COV nardst
splaskovych vod o cca 83,1 m3/den a cca 30 100 m?/rok. PFedpokladany narust po&tu EO je cca 870.

Navrh likvidace odpadnich vod z feSeného Uzemi je Uzemni studi feSen s ohledem na koncepci platného
uzemniho planu a existenci gravitacni splaskové kanalizace, jejiz trasy jsou vedeny v sidlisti Mizerov
a kmenovd stoka je vedena za vychodni hranici feSené lokality. Do téchto kanaliza¢nich stok budou
odvedeny splaskové vody ze vsSech vymezenych stavebnich pozemk(. Predpoklddand dimenze
kanaliza¢niho potrubi bude DN 300 (bude vSak upfesnéna podrobné;jsi projektovou dokumentaci).

Vychodni cast feSené plochy bude gravitatné odkanalizovdna do kmenové stoky, vedené vychodné
feSeného Uzemi. Zapadni a severni ¢ast feSeného Uuzemi bude odkanalizovdna do kanaliza¢niho systému
sidlisté Mizerov. Hlavni sbéra¢ pro tuto cast reSeného Uzemi je v souladu s platnym dzemnim planem
navrzen v rekonstruované a prodlouzené ulici Poutni do ulice Na Kopci v sidlisti. Kanaliza¢ni systém zapadni
a severni Casti reSené lokality zahrnuje hlavni stoky S1 (stoka splaskovd 1, kterd je vedena v trase patefni
komunikace ,,A“), S2, S6 a S7, do kterych jsou zaustény trasy splaskové kanalizace z bocnich ulic. Vychodni
Cast fesené plochy je odkanalizovana vychodné do tzv. kmenové stoky. Do kmenové stoky jsou zaustény
splaskové vody z navrzenych stok S3, S4 a S5 (ta je vedena v trase paterni komunikace ,,C“) a kanalizace ve
vychodnim uUseku ulice Poutni.

Délka nové splaskové kanalizace je cca 5 450 m. Nezahrnuje Useky navrzené Gzemnim planem pro okolni
zastavitelné plochy.

Trasy nové splaskové kanalizace jsou vymezeny pfimérené meéfitku zpracovani Uzemni studie. Presné
polohy kanalizacnich stok véetné profilli, pfipojek a dalSich zafizeni na stokach, budou nasledné doreseny
v dalsim stupni projektové dokumentace. Pfi soubéhu a kfizeni kanalizanich fadll s ostatnimi sitémi
technického vybaveni je tfeba dodriet pozadované vzdalenosti dle CSN 736005 Prostorové usporadani
technickych siti.
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7. HOSPODARENI S DESTOVOU VODOU

a) NAPOJENI NA STAVAJICi TECHNICKOU INFRASTRUKTURU, ROZVOJOVE TENDENCE DLE PLATNEHO
UZEMNIHO PLANU

V Karviné uceleny systém destové kanalizace dosud provozovan neni. Destové vody jsou zadriovany
v Uzemi vsakovanim, pripadné jsou zachytavany prostfednictvim otevienych prikopl podél komunikaci
nebo jsou z komunikaci jimany do mistni nesouvislé destové kanalizace, pfipadné do kanalizace jednotné,
¢imZ miiZze dochazet k jejimu pretézovani.

V feseném Uzemi ani jeho blizSim okoli se nenachazeji vyuzitelné Useky destové kanalizace. Nejblizs$im
vodnim tokem je bezejmenny vodni tok prochazejici za vychodni a severni hranici fesSené lokality, ktery je
zaustén do reky Olse (Uzemné spada do povodi Odry). Jeho spravcem je Statutarni mésto Karvina.
Za zapadnim a severozdpadnim okrajem feSené lokality se pak nachazeji dva vodni Utvary.
Jde o bezejmenné vodni nadrze, a to v lokalité Piskovna zapadné a v oblasti zahradek severozdpadné.

Pozemky v feSeném Uzemi nejsou meliorovany (dle Informacniho systému melioracnich staveb).

Systém odvedeni destovych srazkovych vod navrhuje platny Uzemni plan. Pfednostné bude feseno
vsakovani na pozemku stavby. Nebude-li mozné vsakovani, pak zadrZovani srazkovych vod a regulované
odvadéni oddilnou kanalizaci do vod povrchovych. V oblasti kolem feSeného Uzemi je navrien systém
odvedeni a zpomaleni odtoku destovych vod, tzv. koridor X, ktery se nachazi na bezejmenném vodnim toku,
prochazejicim za vychodni a severni hranici feSené lokality. Na trase tohoto koridoru je navrZeno nékolik
ploch pro zadrZeni dedtovych ploch. Jde o plochu X2 (dle platného UP jde o rezervovanou plochu pro poldr
v povodi bezejmenného vodniho toku v blizkosti ulice Nad Dubinou, ktery je pfimo urcen i pro zachyceni
Casti destovych vod ze zastavitelné plochy Z34) a plochu X3 (poldr v povodi bezejmenného vodniho toku
u lesoparku Dubina, ktery by rovnéz mél slouzit pro zachyceni destovych vod z éasti plochy Z34). Na tyto
plochy dale navazuje kaskada poldra v plochach X 4 a X7.

b) NAVRH HOSPODARENI S DESTOVYMI VODAMI, VYUZITi DESTOVYCH VOD

Uzemni studie obecné navrhuje destové vody v maximalni mite zadriet v fedené lokalité, a tim omezit jejich
rychly odtok z Gzemi.

Dle geologickych map (http://mapy.geology.cz/) a hydrogeologického posudku k moZnosti vsakovani
destovych vod (zpracovatel Ing. Radim Pétvalsky) je v feSeném Uzemi pfevazujicim typem horniny sprasova
hlina. Pldni typ (https://bpej.vumop.cz/) prevainé predstavuje hnédozem, puldotvorny substrat pak
sprasova hlina nebo svahoviny s eolickou ptimési. Hydropedologické charakteristiky jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.

Tab.: Hydropedologické charakteristiky feSeného uzemi
Hydropedologicka Rozsah hodnot Kategorie
charakteristika
. . 0,05 - 0,2 mm/min pady s nizkou aZz stfedni rychlosti
Hydrologicka skupina (0,8x10°-3,3x10°m/s) infiltrace

0,05 - 0,15 mm/min
(0,8x10°-3,3x10°m/s)
Retencni vodni kapacita 160-320 I/m? stfedni aZ vyssi
VyuZitelna vodni kapacita 110-199 I/m? stiedni az vy$si stfedni

Infiltrace a propustnost nizsi az stredni

Jde o pudy se stfedni rychlosti infiltrace i pfi Uplném nasyceni, zahrnujici prevazné pldy stfedné hluboké az
hluboké, stfedné az dobfe odvodnéné, hlinitopiscité az jilovitohlinité.

Pro umoZnéni vsakovani musi byt obecné byt splnény ndasledujici podminky:
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dostateénd propustnost pldy (viz tabulka vy$e). Zeminy, jejichZ koeficient filtrace je nizsi nez 1 x 107,
napf. jilovité zeminy, jsou jiz pro vsakovani nevhodné. Horninové prostredi, které tvofi sprasova hlina,
mé koeficient filtrace pFiblizné 103-107"° m/s, koeficient vsaku je pak niZsi neZ 10™ m/s. Pro vsakovani je
toto prostredi nevhodné. Zdlezi vSak na konkrétnim podloZi, které lze prokdzat pouze
hydrogeologickym posudkem. Ten nebyl v raémci zadani zemni studie poZzadovan.

dostatecnd hloubka hladiny podzemni vody (hladinu podzemni vody HPV lze stanovit pouze
hydrogeologickym prizkumem. Pfedpoklada se vsak jeji zastizeni v hloubce 1-2 m pod drovni terénu
(zfejmé v zavislosti na aktualnich srazkach). Obecné vsak Ize konstatovat, Zze HPV by méla byt min. 1 m
pod vsakovacim objektem, z divodu zajisténi prirozené filtrace vsakujici se vody. Pfipadny vsakovaci
objekt vSak musi byt rovnéZz umistén v nezamrzné hloubce, coZz v podminkach feSené lokality
predstavuje odhadem min. 0,6 az 1,0 m.);

zasakovani vody nesmi ohrozit kvalitu podzemni vody. K ohroZeni mizZe dojit zejména v pfipadech,
kdy se vsakuje srazkova voda ve spojeni s odpadni vodou napt. z domovni COV. Srazkové vody také
mohou byt znecistény od povrchd, po kterych stékaji, napt. plechové stfechy mohou uvolfiovat tézké
kovy, vody z povrchll vozovek mohou byt znecistény ropnymi latkami apod.;

Pro predbéiny navrh hospodareni s destovymi vodami je také mozno vyuzit Gdaji z Mapy potencidlniho
vsaku (viz https://webmap.dppcr.cz/dpp_cr/povis.dll). RovnéZz tato mapa zarazuje feSenou plochu mezi
problematickou z hlediska vsakovani. Vyjimku tvoti oblast kolem vodni nadrze v lokalité Piskovna, ktera je
naopak pro vsakovani vhodna.

Obr.:

Vyfez z mapy potencidlniho vsaku (viz https://webmap.dppcr.cz/dpp_cr/povis.dll)

~ || Mapa potencialniho (2]
vsaku

bez informac

vysokd az velmi
vysokd

stfedni

nizka aZ velmi nizka
nivy

sprase

V lokalitach s vyskytem sprasi je obecné mozné realizovat opatfeni k zadrzeni destovych vod. Za vhodna
opatieni jsou povaZovany:

plosné vsakovani pres padni profil (jde o vsakovani bez vytvareni reten¢niho prostoru, plocha
pro zasakovani tedy musi byt navrzena vétsi. Toto vsakovani mze slouzit jako zakladni prvek umistény
pred dalsimi objekty systému hospodareni s destovou vodou (HDV). Mlze pomoci snizit pfitok vody
a napomoci predcisténi pritékajici srazkové vody.

Vhodnym opatfenim je napt. preruseni jednotlivych dopravnich koridord v uliénim profilu vioZzenim
zatravnénych ploch, uzplsobenych pro vsakovani (napt. zatravnéné pasy mezi chodnikem a komunikaci
s doplnénim o vysadbu kefl a strom).
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— plosné vsakovani pres technické prvky (jde o vsakovani, zaloZzené na podobném principu jako
vsakovani pres pudni profil. PouZiva se v pfipadech, kdy je nutné zajistit vys$si mechanickou odolnost
povrchu. Mechanickd odolnost se zajistuje technickymi prvky jako napf. pisek, Stérkopisek, Stérk,
kamenna drt atd., pfi potfebé vy3si mechanické odolnosti jsou pouzZivany prefabrikované prvky
s mezerami zajistujicimi dobré vsakovani vody do podloZi (napf. zatraviiovaci dlazba, drendzni dlazba
apod.).

Opatfeni tohoto typu je vyuzitelné je zejména pro stezky, chodniky, lokalni zpevnéné parkovaci plochy
nebo komunikace s malym dopravnim vyznamem.

Obr.: Vegetacni a drenazni dlazba Hydroset (http://www.presbeton.cz/)

’

Obr.: Vegetacni a drenazni dlazba Hydrobar (http://www.presbeton/)

Mezi podminéné vhodna opatfeni pak patfi retenéni nadrie, umélé mokrady, vsakovaci prilehy
nebo nadrie, a to za predpokladu, Ze vsakovani mlze zasahovat maximalné do zdény aktivni (pfirozené)
infiltrace srazkovych vod.
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Obr.: Velky vsakovaci prileh (zdroj: publikace ,Vsakovani srazkovych vod“, Metodickd pomdlcka
ministerstva pro mistni rozvoj)

Obr.: Vsakovaci prlleh, zpevnéna plocha je odvodnénad prostfednictvim mezer mezi obrubniky
(publikace MoZnosti feseni vsaku destovych vod v urbanizovanych Gzemich v CR, MZP,
2015)

Nevhodnymi opatienimi jsou zasakovaci ryhy nebo Sachty. U téchto objektl hrozi pti hlubsim zaloZeni
prosednuti sprasi.

Uzemni studie navrhuje vyufziti vice opatteni (tzv. fetézeni opatieni) HDV.

Orientaéni vypocet pratoku destovych vod ze zastavitelnych pozemk( resené plochy je predbéziné
proveden dle €SN 75 6101. Odhad je proveden zvlast pro stavebni pozemky a pro komunikace.

Pro stavebni pozemky je mnoZstvi srazkovych vod odhadnuto na cca 1 555 I/s, tedy cca
1,56 m3/s (na 1 m? stavebniho pozemku je to cca 0,004 I/s). Tento objem je uvaZovan s ohledem
na stanoveny index zastavéni, ktery je u ploch SM stanoven Uplatnym Uzemnim planem maximalni
hodnotou 40 %.

Pozn.: index zastavéni je dan podilem celkové zastavéné plochy nadzemnimi stavbami (stavbou hlavni
a stavbou doplrikovou) a zpevnénymi plochami k celkové plose stavebniho pozemku (nebo skupiny
stavebnich pozemk( tvofici jeden celek) v %. Index zastavéni max. 40 % tedy umoziuje plochu zastavét
nadzemnimi stavbami a zpevnénymi plochami maximalné ze 40% rozlohy pozemku. Za zpevnénou plochu
jsou povazovany &asti pozemkd, kde jsou provedeny zpevnéné povrchy (napf. asfaltové, betonové). Uzemni
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pldn umozZnuje povaZovat za nezpevnénou plochu takovou ¢&ast pozemku, kterda je zpevnéna snadno
rozebiratelnym povrchem (napt. dlazba uloZzend bez podloZi nebo v podlozi z pisku), nebo je zpevnéna
rozprostfenim materidlu a pfip. zhutnénim (Stérku, drté), umozniujici vsakovani.

Destové vody ze soukromych pozemk( rodinnych dom (stfech objektl a zpevnénych ploch v zahradach
rodinnych dom{) budou primarné likvidovany prostfednictvim vsaku pres ptdni profil nebo technické prvky
na vlastnich pozemcich majiteld nemovitosti, a to v souladu s ustanovenim §20, odst. 5), pism. c), vyhlasky
¢. 501/2006 Sb. Pokud budou dale spinény podminky podle §21, odst. 3) této vyhlasky, neni nutno Fesit
dal$i opatreni (realizaci dalSich objekt( hospodareni s destovymi vodami — tzv. objekty HDV). Doporuceno
tato vsakovaci zafizeni kombinovat s akumulaénimi nadrzemi, aby bylo pfipadné umoznéno destovou vodu
dale vyuZivat.

U pozemk( obdanské vybavenosti bude postupovano obdobné jako v pripadé pozemk( rodinnych domu
(tedy vsakovani pres pldni profil, kombinované se vsaky pres technické prvky napf. u parkovist nebo
chodnikd). V navazujici zeleni vSak bude vsakovani pres padni profil nebo technické prvky vhodné dopinéno
zasakovacimi prllehy.

RozloZeni zpevnénych ploch v ramci stavebnich pozemkl je pro potfeby pfedbéiného odhadu uvazovéno
nasledujicim zpisobem: cca 40 tis. m? tvofi stfechy rodinnych dom( a objekt ob&anské vybavenosti, 35 tis.
m? tvofi betonové nebo asfaltové plochy (pfijezdy ke gardzim, ¢ast parkovacich ploch, manipulaéni plochy),
45 tis. m? dlazby (pfistupové chodniky, pfijezdy, ¢ast parkovacich ploch), cca 20 tis. m? tvofi pak dopliikové
zpevnéné plochy (napft. Stérkové propustné plochy, zatraviovaci dlazba).

Vzhledem k rozsahu resené lokality Ize vSak predpokladat, Ze vsakovani pouze pres pldni profil nebo
technické prvky nebude dostatecné, a to zejména v pfipadé komunikaci v pozemcich vefejnych
prostranstvi. V téchto pfipadech bude odvodnéni feseno s vyuzitim jinych objektl hospodareni s destovymi
vodami s omezenim jejich rychlého odtoku z Gzemi.

Z komunikacnich prostort fesené plochy je odhad mnozstvi destovych odpadnich vod stanoven orientaéné
na cca 708,1 I/s (cca 0,71 m3/s). Srazkové vody z komunikaci se predpokladaji jako nezneciiténé (dle CSN 75
6101 Stokové sité a kanalizacni pfipojky), nebot jde o pozemni komunikace s nizkou intenzitou provozu,
u kterych se znecisténi nezadoucimi latkami nepfedpoklada. Podle TNV 75 9011 Hospodareni se srazkovymi
je mira znecisténi vod z téchto typl komunikaci (komunikace pro chodce a cyklisty, méalo frekventovana
parkovisté osobnich aut nebo malo frekventované pozemni komunikace a pfijezdy k domdm) povaZovana
za nizkou.

MozZnosti odvodnéni vozovek maiji Sirokou variabilitu feeni. Uzemni studie navrhuje vyuZiti nasledujicich
opatreni:

— destové vody z komunikaci je navrZeno odvadét do zelenych pasu, kde budou povrchové vsakovany.

— U chodnik(, parkovacich ploch, pfipadné u obytnych zén, je také mozné uvaZovat s drenaini dlazbou
nebo jinymi vodopropustnymi povrchy umoziujicimi vsakovani.

— Podél komunikaci, kde jsou rozsahlejsi zelené plochy je také mozné vyuZit pralehd.
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Obr.: Moiné fteSeni natoku do prllehu pres mezery v obrubniku (publikace MozZnosti feseni
vsaku destovych vod v urbanizovanych uzemich v CR, MZP, 2015)

— Betonovy obrubnik

— Dlazba tl. 60 mm

— Zatravn@nd humuscva vrstva

—  Kladecl vrstva 4 - 8 mm {tl. cca 50 mm}

— Drcené kamenivo 8 - 16 mm (tl. cca 200 mm)
I— Betonové loZe

—  Zhutn&nd plai

Obr.: Prileh mezi komunikacemi (zdroj: publikace ,Vsakovani srazkovych vod“, Metodickd pomducka
ministerstva pro mistni rozvoj)

— vybudovéni mistni destové kanalizace v uli¢nich prostorech, do které budou zaustény srazkové vody.

V uliénich prostorech komunikaci jsou navrieny také trasy destové kanalizace. Toto feSeni navazuje
na koncepci odvedeni destovych srazkovych vod dle platného Uzemniho planu. V oblasti kolem feseného
Uzemi je navrzen systém odvedeni a zpomaleni odtoku destovych vod, tzv. koridor X, ktery se nachazi
na bezejmenném vodnim toku, prochazejicim za vychodni a severni hranici fesené lokality. Do tohoto
koridoru budou svedeny destové vody z navrzenych stok D5 (stoka destova 5), D6, D7 a stoky v ulici Poutni
a ,,Nové Kvétné” (dle tzemniho planu), které odvadéji srazkové vody ze zapadni ¢asti fesené lokality.

Vychod a sever feseného Uzemi ma navrien systém destovych stok D1 (v patefni trase ,A“), D2 (v trase
»,D“), D3 (jih uzemi) a D4 (stred a sever lokality v trase ,H“), ktery je doplnén plosnymi prilehy ve vefejnych
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prostranstvich u pozemku obcanské vybavenosti (kde bude zachytavat prebytecnou srazkovou vodu
ze zpevnénych ploch budoucich navrienych staveb a objekt() a v lokalité u Piskovny. Do navrienych
pralehtd u Piskovny (pfipadné lze zde také uvazovat s mélkymi retenénimi nddrZemi) bude zaulsténa destova
stoka D2 a budou také slouzZit pro odlehceni stoky D1. Srazkové vody, které nebudou vsdknuty budou dale
svedeny do vodni nadrze v lokalité Piskovna. Destova stoka D1 bude pak svedena do destové kanalizace,
navrzené dle uzemniho planu v ulici Poutni. Ta bude svedena do bezejmenného toku v této lokalité.

Délka navrzené destové kanalizace je cca 5 685 m.

Presnéjsi lokace objektli HDV vsak neni predmétem uUzemni studie (umisténi pfipadnych objektl je
navrzeno pouze orientacné) a musi byt feSena dle hydrogeologického posudku v podrobnéjsi projektové
dokumentaci na zakladé pozadavk( spravce vodniho toku.

8. ZASOBOVANI ELEKTRICKOU ENERGIi

a) SOUCASNY STAV ELEKTROENERGETICKE INFRASTRUKTURY, ROZVOJOVE TENDENCE DLE PLATNEHO
UZEMNIHO PLANU

Karvind, resp. mistni ¢asti Mizerov a Raj, kde se nachdzi feSend lokalita, je zdsobovana elektrickou energii
z distribuéni soustavy 22 kV, a to z rozvodny 110/22 kV Karvina-Petrovice. Distribu¢ni soustavu elektrické
energie v oblasti tvori jak nadzemni (vzdusné), tak i zemni kabelové vedeni VN 22 kV. Vzdusné vedeni VN 22
kV zasobuje severni a vychodni ¢ast zastavby Mizerova a Raje s prevazné rodinnymi domy, zemni kabelové
vedeni pak centrum mésta a sidlistni zastavbu zdpadné a jizné reSeného Uzemi.

V blizkém okoli feSené plochy se nachazi nékolik distribuénich trafostanic 22/0,4 kV (déle jen DTS), které
zajistuji zdsobovani jednotlivych odbératell prostfednictvim sité nizkého napéti (NN). V sidlisti v Mizerové
jde o DTS 0139 (o vykonu 400 kVA), DTS 0140 (400 kVA), DTS 0141 (400 kVA), DTS 0153 (400 kVA), jizné
ulice Borovského v sidlisti na ulici Okruzni jsou to DTS 0134 (400 kVA) a DTS 0135 (400 kVA), pro hrbitov je
to DTS 9240 (160 kVA), pro vodarnu DTS 0007 (250 kVA), zastavbu severné a vychodné reSené plochy pak
z4sobuji DTS 0084 (250 kVA) a DTS 0630 (250 kVA). Distribucni sit NN je v okoli feseného Uzemi tvofena
vzdusnym vedenim, zavésnymi kabely a zemnim vedenim (predevsim v sidlisti Mizerov). Pfimo v feSeném
Uzemi se nenachazi Zadné elektroenergetické zafizeni nebo vedeni.

Elektroenergetickou infrastrukturu doplriuje dvoijité venkovni vedeni pfenosové elektrizaéni soustavy zvlast
vysokého napéti (ZVN) 400 kV V 443 Albrechtice — Dobrzen a V 444 NoSovice — Wielopole. Jeho trasa je
vedena za vychodni hranici feSeného Uzemi, pfi€emZ hranice zastavitelné plochy je totoznd s hranici
ochranného pasma tohoto vedeni. Tento prvek je tedy povazovan za dlouhodobé stabilizovany.

Platny Uzemni plan Karviné navrhuje pro zajisténi dodavek elektrické energie do prostoru ¢asti mésta
Mizerov a Raj nové zemni kabelové vedeni VN 22 kV, vyvedené z rozvodny Petrovice u Karviné. Pro jeho
trasu je vymezen koridor KT28, ktery je ukoncen pod lesoparkem Dubina v Mizerové. V ¢astech mésta
Mizerov a Réj je dale navriena kabelizace nadzemnich vedeni VN 22 kV. Dlvodem je predevsim prichod
vzdusného vedeni urbanizovanym Uzemi s omezenimi vyplyvajicimi z existence ochranného pdasma. Nové
zemni kabelové vedeni bude vedeno pFevdainé ve vefejnych prostranstvich a plochach dopravni
infrastruktury, tam, kde to neni mozné, jsou vymezeny koridory KT8, KT30. Tyto koridory do feseného
Uzemi nezasahuiji.

b) NAVRH ZASOBOVANI ELEKTRICKOU ENERGI|

Pro bilanci prikonu a transformacniho vykonu je pro fesené Uzemi pouzit zjednodusujici model, zaloZzeny
na primérné spotfebé domdacnosti. Bilance je provedena pro maximalni zastavénost plochy. Pfedpoklada
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se az cca 274 rodinnych domG a objekty obcanské vybavenosti, z nichZ je mozné pfipustit jednotfidni
materskou Skolu (30 déti), klubovny pro matky s détmi, pfipadné pro seniory, ambulantni ordinace (2-3
ordinace), prodejna, sluzby (kadefnictvi, masaZze, kosmetika, opravny, pUljcovny), administrativa
a restaurace.

U bytového odbéru se pfi maximalistickém scénati uvazuje s elektrickym vytapénim, véetné tepelnych
¢erpadel, u cca 30 bytovych jednotek (v Karviné je dle udaji Ceského statistického Gradu z r. 2011 vytadpéno
cca 6 % bytl, v rdmci této studie se predpoklada vyuZiti u cca 10 % novych byt v rodinnych domech).
U téchto bytl je uvazovano se stupném elektrizace C, u ostatnich bytl se uvaZzuje se stupném elektrizace B.
Mérné zatizeni bytovych jednotek na drovni trafostanice VN/NN je uvaZovano pro stupen elektrizace C
v hodnoté 10,8 kW/b. j. a pro stupen elektrizace B v hodnoté 2,1 kW/b. j.).

Pozn.: uvaZované stupné elektrizace bytl jsou stupen B — byty, v nichZ se elektfiny pouzivd k osvétleni,
pro domaci elektrické spottebice a v nichZ se k vareni a peceni pouzivaji elektrické spotrebice o pfikonu nad
3,5 kVA a stupen C — byty s elektrickym vybavenim jako maji byty stupné elektrizace B a v nichZ se
pro vytapéni nebo klimatizaci pouZzivaji elektrické spotrebice (s podrobnéjsim ¢lenénim se na trovni bilance
v ramci Uzemni studie neuvazuje).

Celkové zatizeni bytové sféry je takto stanoveno na cca 840 kW (pfiblizné 1000 kVA zdanlivého vykonu).

Pro nebytovou sféru je uvazovan bézny provoz s vyssim vyuZzitim elektrické energie pro klimatizaci. Rozsah
sluzeb a odhad instalovaného vykonu je nasleduijici:

— pro matefskou skolu (30 déti) cca 27 kW,
— pro klubovny cca 5 kW,
— pro max 3 ambulantni ordinace cca 10 kW,
— pro prodejnu s cca 150 m? uzitné plochy cca 19 kW,
— prosluzby s cca 250 m? uZitné plochy cca 32 kW,
— pro administrativu, kancelarské prostory pro cca 10 zaméstnanct cca 10 kW,
— pro restauraci s plochou cca 200 m? (cca 30 mist) cca 15 kW.
Celkové zatizeni nebytové sféry je takto stanoveno na cca 118 kW (priblizné 145 kVA zdanlivého vykonu).

Pro pfipadné verejné osvétleni je uvaZzovano s primérnym pfikonem jednoho osvétlovaciho bodu
v hodnoté cca 0,1 kW. Osvétlovacich bod( je na délku navrZenych komunikaci uvazovano cca 265 (po cca
30 m jako svitidla jednostranna podél komunikaci pro motorova vozidla, chodce a cyklisty), coz znamena
celkem zatiZeni cca 26,5 kW (ptiblizné 32 kVA).

Potfebny (maximalni) soudoby pfikon pro navrzenou bytovou zastavbu, obcanskou vybavenost a vefejné
osvétleni (cca 1 177 kVA) se navrhuje zajistit z novych DTS. Ty jsou navrZeny celkem tfi s pracovnim
oznaéenim DTS NUS (navrh Gzemni studie) 1-3, Raj nad Piskovnou I.-lll. v pozemcich veFejnych prostranstvi
v blizkosti komunikaci. Do stavajiciho systému vedeni VN 22 kV (okruzniho systému kabelovych vedeni
v sidlisti Mizerov a pfri ulici Borovského) jsou nové DTS zapojeny ze stavajicich DTS 0153 Nové Meésto,
Na Kopci za €.p. 2368, 52 b. j., kterd je situovana v ulici Na Kopci, pfi vychodnim okraji sidlisté Mizerov
a z DTS 0134 Raj, Borovského skola, ktera je situovana jizné ulice Borovského (silnice 11/472) u arealu Skoly.
Tyto trafostanice budou pres nové DTS vzajemné propojeny. Novd vedeni VN 22 kV jsou navrZena jako
zemni kabelova. Jejich vedeni navrieno v pozemcich vefejnych prostranstvi. Poloha novych trafostanic
a princip zapojeni do stavajici distribucni sité je nasleduijici:
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— DTS NUS 1, Ré4j nad Piskovnou . je navrZena v jizni ¢asti feSeného Uzemi. Napojena je ze stavajici
DTS 0134 podél ptistupové komunikace z ulice Borovského a propojena zemnim kabelovym vedeni
podél paterni komunikace s DTS NUS 3.

— DTS NUS 2, R4j nad Piskovnou Il. je navriena v jizni ¢asti feSeného Uzemi a je napojena ze stavajici
DTS 0153 podél ulice Poutni a navazujici pateini komunikace a propojena s DTS NUS 1. Z této DTS
se predpoklada mimo jiné i zasobovani centralni obanské vybavenosti.

— DTS NUS 3, Raj nad Piskovnou lII. je situovana v severni ¢asti plochy a je napojena ze stavajici DTS
0153 podél ulice Poutni a propojena s DTS NUS 1 podél pateini komunikace.

Nové DTS je doporuceno realizovat jako kioskové s transformatory o vykonu 400 kVA.

V pfipadé, 7e dojde k realizaci kabelizace nadzemnich vedeni VN 22 kV tak, jak ji navrhuje platny Uzemni
plan Karviné, je doporuceno zapojit DTS NUS 3 do tohoto systému kabelovych vedeni. Tim zaroveri dojde ke
zvyseni zabezpeceni stabilnich doddvek elektrické energie v oblasti Mizerova a vzdjemnému propojeni DTS
mezi sidlistém a vychodni ¢asti Karviné. V jizni ¢asti feSeného uzemi bude dale nutno prelozit stavajici zemni
kabelové vedeni VN 22 kV, situované podél ulice Borovského, pfipadné vlozit do chranicek, a to z divodu
navrzené realizace okruzni kfiZovatky.

Pro novou zastavbu bude nasledné rozsitena kabelova sit NN v jednotné dimenzi (napf. AYKY 3 x 120 + 70),
napojené z novych DTS. Nova kabelova sit bude provedena kabely smyckovanymi pres pfipojkové skfing,
vedenymi, pokud mozno, mezi dvéma DTS s rozpojovaci skfini.

Trasy vedeni VN a NN jsou vymezeny pfimérené meéfitku zpracovani Uzemni studie. Pfesné polohy
kabelovych vedeni véetné dimenzi budou ndsledné doreSeny v dalSim stupni projektové dokumentace.
Pfi soubéhu a kfizeni elektroenergetickych siti s ostatnimi sitémi technického vybaveni je tfeba dodrzet
pozadované vzdalenosti dle CSN 736005 Prostorové usporadani technickych siti.

9. ZASOBOVANI PLYNEM

a) SOUCASNY STAV PLYNOENERGETICKE INFRASTRUKTURY, ROZVOJOVE TENDENCE DLE PLATNEHO
UZEMNIHO PLANU

Karvina je plosné plynofikovana nizkotlakym (NTL) a stfedotlakym (STL) rozvodem plynu. V mistnich ¢astech
Mizerov a Rdj, na jejichZz pomezi se nachazi fesena lokalita, jsou provozovany obé plynovodni sité. NTL sit je
rozvinuta predevsim v sidlistni zastavbé, v zastavbé rodinnymi domy (vychodné a severné fesené lokality) je
provozovana sit STL.

Platny Uzemni plan Karviné povaZuje stavajici koncepci zasobovani plynem v fe$eném Uzemi
za stabilizovanou. Mésto je napojeno na sit VTL plynovod(, ze kterych je zdsobovana kombinovana
plynovodni sit NTL a STL. Z divodu posileni distribuce zemniho plynu je v ¢astech Mizerov a R&j navrzena
postupna prestavba NTL plynovodi na STL plynovody. Toto koncepce je Uzemni studii respektovana.

b) NAVRH ZASOBOVANI PLYNEM

Pro potreby bilance spotfeby plynu se uvazuje maximalisticky scénaf, kdy se predpoklada komplexni
plynofikace, tzn. plynu je vyuZivano pro vareni, vytdpéni a ohtev uzitkové vody Predpoklada se az cca 274
rodinnych dom( a objekty ob¢anské vybavenosti, z nichZ je mozné pripustit jednotfidni materskou skolu (30
déti), klubovny pro matky s détmi, pfipadné pro seniory, ambulantni ordinace (2-3 ordinace), prodejna,
sluzby (kadernictvi, masaze, kosmetika, opravny, pljéovny), administrativa a restaurace. Predpoklada se
plynofikace 90 % objektd rodinnych dom( a vSech obc¢anské vybavenosti.
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Pro rodinné domy se uvazuje hodinova potfeba plynu v hodnoté 1,8 m?/h (primérné) na 1 rodinny ddm,
kde je po¢itdno s plynovym spordkem, pfipadné s troubou, s pfikonem cca 4,5-10,5 kW (cca 0,6 - 1,8 m3/h)
a plynovym kotlem pro rodinny diim (predpoklada se novd budova s dobrou izolaci a modernim topnym
systémem) s pfikonem 3-12 kW (cca 0,4-1,5 m3/h). Roéni potieba rodinného domu je uvaZovana v hodnoté
3000 m*/rokna1b.]j.

Pro nebytovou sféru je uvazovan nasledujici rozsah sluzeb a odhad potfeby plynu:
— pro matefskou 3kolu (30 déti, s pfipravou pokrma) cca 5,0 m3/h a 200 m3/rok,
— pro klubovny (s moZnou pFipravou pokrmi) cca 1,5 m3/h a 100 m*/rok,
— pro max 3 ambulantni ordinace cca 1,0 m3/h a 50 m3/rok,
— pro prodejnu s cca 150 m? uZitné plochy cca 3,3 m*/h a 130 m®/rok,
— prosluzby s cca 250 m? uzitné plochy cca 1,5 m3/h a 100 m?/rok,
— pro administrativu, kanceldfské prostory pro cca 10 zaméstnancti cca 1,5 m3/h a 100 m*/rok,
— pro restauraci s plochou cca 200 m? (cca 30 mist, pfiprava pokrm() cca 3,5 m*/h a 1200 m*/rok.

Celkové potFeba plynu je stanovena na cca 460 m3/h jako maximalni hodinova potieba a cca 735 tis. m*/rok
jako max. ro¢ni potfeba. Tato potieba plynu se navrhuje zajistit rozsifenim stredotlaké plynovodni sité.

Plynovodni sit pro novou zastavbu je navriena jako stfedotlakd z trubek PE 100, v profilu DN 63
(doporucené profily). Je napojena na stavajici STL plynovody v ulicich Borovského (silnice 11/472) a Poutni
(ten je feden i v platném Uzemnim planu Karviné). Nové trasy budou ulozeny v uliénich prostorech (viz
grafickd cast). Odbératelé budou napojeni pfipojkami ukonéenymi ve skfinich H.U.P., s nizkotlakym
reguldtorem a plynomérem, které budou osazeny v hranici parcely. V jizni ¢asti feSeného Uzemi bude déle
nutno prelozit stavajici NTL plynovod (pfipadné vloZit do chranicek), situovany podél ulice Borovského, a to
z dGvodu navrZené realizace okruzni kfizovatky.

Trasy plynovodU jsou vymezeny primérené méfitku zpracovani Uzemni studie. Pfesné polohy plynovodnich
vedeni véetné dimenzi budou nasledné dofeseny v dalSim stupni projektové dokumentace. Pfi soubéhu
a kfizeni plynovod( s ostatnimi sitémi technického vybaveni je tfeba dodrZet poZzadované vzdalenosti dle
CSN 736005 Prostorové usporadani technickych siti.

10. ZASOBOVANI TEPLEM

Pro navriené objekty se uvaZuje s decentralizovanym zpUsobem vytapéni, tj. se samostatnymi kotelnami.
S rozsifenim teplovod( ze sidlisté Mizerov do feSeného Uzemi se neuvazuje. V palivo-energetické bilanci je
prevazuje vyuziti zemniho plynu ku elektrické energii u rodinnych doma v poméru 9:1 (z dvodu provedeni
bilance spotfeby elektrické energie a plynu), u objektl obcanské vybavenosti se uvaZuje s plynovymi
kotelnami v kazdém objektu. Pro nové stavby je dale doporuceno nizkoenergetické provedeni obvodového
plasté, stfechy a oken.

11. ELEKTRONICKE KOMUNIKACE

V feSeném Uzemi nejsou provozovana zadnd telekomunikacni vedeni nebo zafizeni. Telekomunikacni
vedeni jsou poloZena v uli¢nich prostorech pristupovych komunikaci (ulice Borovského a Poutni).

Nové mistni telekomunikacni kabely (datové sité) budou feseny ve verejnych prostranstvich, tj. v uli¢nich
prostorech a budou realizovany zasadné jako zemni kabelovd vedeni. Jejich napojeni se predpoklada
ze stavajicich telekomunikacnich kabel(l vedenych podél stavajicich ulic Borovského a Poutni.
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V ulici Poutni je navrZeno zruseni vzdusného telekomunikacniho vedeni a jeho nahrazeni vedenim zemnim
kabelovym, a to z dGvodu rozsifeni uliéniho prostoru. V jizni ¢asti feSeného Uzemi bude dale nutno prelozit
stavajici telekomunikacni vedeni (pfipadné vlozit do chranicek), situované podél ulice Borovského, a to
z dlivodu navrZené realizace okruzni kfizovatky a autobusové zastavky.

Trasy telekomunikacnich vedeni jsou vSak vymezeny pouze orientacné. Jejich presné polohy budou
nasledné dofeseny v dalSim stupni projektové dokumentace. Pfi soubéhu a kfizeni podzemnich
telekomunikaénich vedeni s ostatnimi sitémi technického vybaveni je tfeba dodrzet pozadované vzdalenosti
dle CSN 736005 Prostorové uspofradani technickych siti.

12. VEREJNE OSVETLENI

Verejné prostory a komunikace v lokalité je doporuceno opatfit vefejnym osvétlenim. Osvétlovacich bodl
je na délku navrzenych komunikaci uvazovano cca 265, umisténych jednostranné po cca 30 m. Dliraz by mél
byt kladen predevsSim na radné osvétleni vstuplli do Uzemi (prostory kfizovatek a napojeni na stavajici
komunikace.

Pfipojeni verejného osvétleni bude feSeno samostatnym napojenim na distribucni rozvod nizkého napéti,
ktery bude v lokalité realizovan. Pro rozvody verejného osvétleni bude v izemi umistén rozvadéc. Z tohoto
rozvadéce pak bude provedeno pripojeni a ovladani jednotlivych vétvi rozvodu verejného osvétleni.

13. ZAKLADNI BILANCE KAPACIT V UZEMI
celkem cca 268 stavebnich parcel o primérné velikosti 976,5 m? (velikost od 718 m? do 2072 m?)
plocha pro ob¢anskou vybavenost o velikosti 10 580 m?
pfi predpokladaném poctu cca 3 obyvatelé na dim muze v Uzemi bydlet cca 804 obyvatel
plochy verejnych prostranstvi (pomér k Gzemi majoritnich vlastnik():
pozemky OKD, a.s. cca 14%
pozemky statutdrniho mésta Karvind cca 4%

Ceska republika cca 16%

14. OSTATNI SMERNE A BILANCNi UDAJE
Celkova vyméra feseného Uzemi 388 774 m?
Vymeéra ploch pro vymezeni stavebnich pozemkd pro bydleni 261 679 m?
Vymeéra ploch zelené na vefejnych prostranstvich 55 375 m?
Délka komunikaci:
Hlavni ulice 1629 m
Osy blok( 1845 m

Obytné ulice 2440 m
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