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1. ÚVOD 

1.1. IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE LÁVKY 

Stavba a objekt číslo: Lávka přes řeku Olši – přeshraniční propojení Karviné a Hażlachu 
 
Název lávky: SO201 – Lávka přes řeku Olši 
 
Ev. číslo mostu: Určí budoucí správce lávky 
 
Katastrální území:  
 Česká republika: 
 k.ú. Louky nad Olší [687308] 
 Okres Karviná 
 Obec Louky 
 Moravskoslezský kraj 
 Polsko: 
 Województwo: śląskie 
 Powiat: cieszyński 
 Jednostka ewidencyjna: 240308_2 Hażlach 
 Obręb: 0004 Pogwizdów 
 
 
Pozemní komunikace: Pozemní komunikace pro pěší a cyklisty s volnou šířkou 3,5m 
 
Bod křížení: Y = 448684,208, X = 1107461,734  
 
Staničení začátku úpravy, všechny podpěry, křížení a konec úpravy: 
 OP1 km 0,018 500 
 OP2 km 0,087 500 
 
 
Staničení přemosťované překážky:  
 Y = 448684,208, X = 1107461,734 
 
Úhel křížení: 89,23° 
 
Volná výška: neomezena 
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1.2. ZÁKLADNÍ ÚDAJE O MOSTĚ  

Charakteristika mostu Trvalá, visutá ocelová lávka, jednopólová, 
s dřevěnou mostovkou, jednopodlažní 

Délka přemostění: 68,0 m 

Délka mostu 77,59 m 

Délka nosné konstrukce: 69,7 m 

Rozpětí jednotlivých polí: 69,0 m 

Šikmost mostu: kolmý 

Volná šířka mostu: 3,5 m 

Šířka průchozího prostoru veřejného 
nebo nouzového chodníku: 

Není chodník, volná šířka lávky 3,5m 

Šířka mostu: 4,9 m 

Výška mostu nad terénem: 7,02 m 

Stavební výška: 0,7 m 

Plocha nosné konstrukce: 292,74 m2 

Zatížení mostu: ČSN EN 1991-2, rovnoměrné zatížení 
4kN/m2 a obslužné vozidlo 6 t. 

Minimální zatížitelnost: 4kN/m2 

Důležitá upozornění:  Nejsou 

 
1.3. ÚČEL STATICKÉHO VÝPOČTU 

Statický výpočet byl proveden za účelem návrhu dimenzí konstrukčních částí nosné 
konstrukce a spodní stavby. Předmětem úvodní části statického výpočtu je popis numerického 
modelu, ze kterého byly převzaty vnitřní síly, které byl následně posouzeny. Dílčí posudky jsou 
uvedeny v příloze statického výpočtu. 
 
1.4. CHARAKTER PŘEKÁŽEK A PŘEVÁDĚNÉ KOMUNIKACE 

1.4.1. Převáděná komunikace 

Převáděnou komunikací je cyklostezka s volnou šířkou 3,5m. Lávka je navržena s ohledem na 
budoucí propojení břehů řeky Olše pro pěší a cyklisty. Niveleta na lávce je vedena ve 
výškovém oblouku. Půdorysně je vedena v přímé.  

 
1.4.2. Překážky 

Překážku pro přemostění tvoří koryto a přilehlá berma řeky Olše. Niveleta je navržena tak, aby 
byl dodržen požadavek pro překročení hladiny stoleté vody s rezervou min. 1,0 m a zároveň 
aby byla zachována dostatečná podjezdná výška na bermě pro správce vodního toku. 
 
1.5. STRUČNÝ POPIS KONSTRUKCE 

Lávka staticky působí jako visutá konstrukce o jednom poli s bodovým uložením na opěrách. 
Založení lávky je hlubinné na velkoprůměrových pilotách. Opěry jsou železobetonové, 
monolitické designovaného tvaru. Na vrcholu opěry jsou navrženy styčníkové plechy, do 
kterých je kotveno nosné lano (neprůběžné). Nosné lano je za opěrami kotveno do 
samostatných kotevních bloků. Na nosném lanu je za pomoci táhel zavěšena ocelová 
mostovka z dvojice svařovaných nosníků. Podélníky, příčníky a diagonální výztuhy jsou 
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tvořeny z válcovaných ocelových nosníků. Povrch mostovky je navržen z dřevěných trámů 
z tvrdého dřeva.  
 
1.5.1. Popis modelu 

Ke globální analýze lávky byl vytvořen numerický konečnoprvkový model v programu MIDAS 
Civil, který svou geometrií odpovídá projektovanému stavu. V modelu byly použity prutové i 
deskostěnové konečné prvky. Numerický model je nelineární s využitím konstrukční 
nelinearity. Při vyšetřování vnitřních sil bylo použito zjednodušení ve formě principu 
superpozice, neboť v kombinaci je vždy pouze několik málo zatěžovacích stavů. Zkreslení 
výsledků je tak minimální.  
  
1.5.2. Materiál konstrukce 

a) Beton 
Pro výpočet zatížení od vlastní váhy mostu byla použita databáze statického programu. 
Objemová tíha činí 25 kN/m3.  
b) Ocelové prvky 
Pro výpočet byly použity materiálové charakteristiky oceli třídy S235 a S355. Objemová tíha 
78,5kN/m3. 
c) Nosná lana 
Visuté lano a závěsy jsou navrženy z netočivých spirálovitých pramenných lan různých 
průměrů zatřízených do skupiny B dle ČSN EN 1993-1-11. 
Modul pružnosti lan je uvažován hodnotou 165GPa (v závislosti na tuhosti lana). 
d) Betonářská výztuž 
V numerickém modelu nebyla uvažována. Pro posouzení průřezů byla použita betonářská 
žebříková výztuž jakosti B500B. 
 
1.6. POUŽITÁ LITERATURA 

[1]  ČSN EN 206-1 Beton – Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda 

[2]  ČSN EN 1990 Zásady navrhování konstrukcí 

[3]  ČSN EN 1991-2 Zatížení konstrukcí – Část 2: Zatížení mostů dopravou 

[4]  ČSN EN 1992 Navrhování betonových konstrukcí – soubor norem 

[5]  ČSN EN 1993 Navrhování ocelových konstrukcí – soubor norem  

[6]  Design of Lightweight Footbridges for Human Induced Vibrations, Christoph Heinemeyer, 
Christiane Butz, Andreas Keil, Mike Schlaich, Arndt Goldack, Stefan Trometer, Mladen Lukić, 
Bruno Chabrolin, Arnaud Lemaire, Pierre-Olivier Martin, Álvaro Cunha, Elsa Caetano, JRC 
Scientific and technical reports, 2009 

[7]  Navrhování lávek citlivých na dynamické účinky chodců, Vůjtěch, Žitný, 2018 

[8]  Bridge Deck Behaviour - E.C. Hambly, 1991 

[9]  Vrtané piloty, Jan Masopust, Čeněk a Ježek, 1994 
 

1.7. POUŽITÝ SOFTWARE 

[1]  MIDAS Civil 

[2]  Idea StatiCa 

[3]  Sada programů Microsoft Office – Word, Excel 
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1.8. PŘEHLEDNÉ VÝKRESY 

1.8.1. Půdorys 

 
 

 

1.8.2. Podélný řez  

 

 

 

 

1.8.3. Příčný řez 
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2. VÝPOČTOVÉ MODELY 

 

Výpočtový model nosné konstrukce - axonometrie  

 

2.1. MATERIÁLY 

a) Ocel – S355 

 

 
b) Beton – C35/45 

 

c) Lano 

 

d) Tlmuič  
Hmotný prvek dle příslušného návrhu. Jeho vliv je modelován pouze za pomocí hmotnosti. 
Tuhostní charakteristiky jsou definovány pružnou vazbou. 
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2.2. PRŮŘEZY 

2.2.1. Prutové prvky 

a) Hlavní nosník 

  

 
b) Podélníky a příčníky – IPE 200 

 

 

 
c) Ztužidla 2xL70/70/6 

  
 
d) Nadpodporový příčník IPE360 

  
 

e) Lana 
Lana byla modelována kruhovým průměrem v závislosti na tuhosti lana dle následující tabulky: 

 
Hlavní nosné lano o průměru 56 mm. 
Svislé závěsy o průměru 16 mm. 
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2.2.2. Skořepinové prvky 

 

Deskové prvky s tloušťkou 700 mm. 

 

Deskové prvky s tloušťkou 1900 mm. 

 

Deskové prvky s tloušťkou 20 mm. 
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2.3. PODPORY MODELU 

Model nosné konstrukce byl podepřen pomocí pevných a pružných vazeb. 
 
a) Pevné vazby  
Podepření opěr, ukotvení kotevního lana, ložiska – spojení mostovky s opěrou.  
 
b) Pružné vazby  
Pružný přípoj tlumiče k mostovce byl modelován pomocí funkcionality „General link“ 
S nastavením:  
Tuhost – 48,626 N/mm 
Tlumič – 0,608 N*sec/mm 
 
 
2.4. INFORMACE O MODELU 

Name Model  

Node 449 
Element 657 

Material 4 
Section/Thicknes 7/3 

Support 32 
Static Load Case 14 

Equilibrium element force 344 
Time history function 3 

 

3. MODEL PRO DYNAMICKOU ANALÝZU 
Pro dynamickou analýzu byl model upřesněn o tuhé spojení hlavních nosníků a příčníku. 
Ocelové profily mostovky byly modelovány skořepinovými prvky.  
 

 

Detail mostovky – skořepinové prvky příčníků a podélníků 
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4. ZATÍŽENÍ 

4.1. ZATÍŽENÍ STÁLÉ 

a) Vlastní tíha 
Zatížení od vlastní tíhy bylo generováno programem MIDAS Civil.  
Beton – 25 kN/m3. 
Ocel – 78,5 kN/m3. 
 
b) Ostatní stálé zatížení 
 V [m3]  [kN/m3] g* [kN/m] g** [kN/m2] 
Mostovka – dřevěné 
podélníky 100x120 (7ks) 

0,084 6,80  0,136 

Mostovka – dřevěné 
hranoly 80x80 (10ks/m) 

0,064 6,80  0,435 

Ocelové zábradlí – 
lankové 

  0,1  

* hodnoty označené hvězdičkou jsou přepočteny na plochu mostovky 
** hodnoty označené hvězdičkou jsou přepočteny na plochu mostovky 
 
c) Účinky poddolování 
Stavba se nachází na území ovlivněném těžbou dolu ČSM a je lokalizována v pásmu Bk – 
plocha vyžadující stanovení podmínek zajištění stavby proti účinkům poddolování. Pro pásmo 
Bk platí v souladu s ČSN 73 0039 požadavky pro skupinu stavenišť III.  

 
Vzhledem k tomu, že nejsou známy směry vlivu důlní činnosti v okolí stavby, je uvažováno 
s nejhorší možnou variantou a to, že směr vlivu poddolování povede podél osy mostu.  
 
Korekční součinitelé 
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4.2. ZATÍŽENÍ SILNIČNÍ DOPRAVOU 

Zatížení bylo pro projekt definováno investorem. 
 

a) Rovnoměrné zatížení 
Pro pochozí plochu šířky 3,5 m je uvažováno se zatížením 4,0 kN/m2. 
 

b) Soustředné zatížení 
V souladu s článkem 5.3.2.2 (3) není uvažováno.  

 
c) Obslužné vozidlo 

Na lávku bude zamezen vjezd pevnou bariérou. Nicméně dle požadavku investora je 
uvažováno s možným průjezdem sanitního vozu. V souladu s článkem 5.3.2.3 je uvažováno 
následující vozidlo: 

 
 
4.3. VODOROVNÉ SÍLY 

a) Vodorovná síla pro rovnoměrné zatížení (10%) 
Qflk = 0,1.qk w. L = 0,1*4,0*3,5*69 = 96,6 kN 
 
b) Vodorovná síla od obslužného vozidla (60%) 
Qflk = 0,6.(Qsw1 + Qsw2) = 0,6*(40+20) = 36 kN 
 
4.4. KOMBINACE OD DOPRAVY 
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4.5. KLIMATICKÉ ZATÍŽENÍ 

a) Zatížení větrem 
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b) Zatížení teplotou – rovnoměrná teplota 

 

 

4.6. DYNAMICKÁ ANALÝZA 

Model lávky byl podroben analýze vlastních frekvencí a tvarů. Z výpočetního modelu byly 
kontrolovány vlastní frekvence a tvary v souladu s EC 1991-2 Z4. 
 
4.6.1. Třída pohody 

 

4.6.2. Třídy provozu a zatížení lávek pro chodce 
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4.7. KOMBINACE ZATÍŽENÍ 

Tabulka A2.2 – Doporučené hodnoty součinitelůpro lávky pro chodce 

 

 

4.7.1. Kombinační vzorce pro MSÚ 

   ikiiQkQjkjG QQG ,,0,1,1,,,      (6.10), nebo  

   ikiiQkQjkjG QQG ,,0,1,1,01,,, 
   (6.10a) 

   ikiiQkQjkjG QQG ,,0,1,1,,, 
    (6.10b) 

 
  
4.7.2. Kombinační vzorce pro MSP 

   ikikjk QQG ,,01,,
   Charakteristická kombinace 

   ikikjk QQG ,,21,1,1,
  Častá kombinace 

  ikijk QG ,,2,
    Kvazistálá kombinace 

 
 
5. PŘEDPOKLÁDANÝ POSTUP VÝSTAVBY 
Konstrukce lávky bude probíhat v následujících časových intervalech 

- Přípravné a výkopové práce 
- Realizace hlubinného založení 
- Betonáž pylonů a kotevních bloků 
- Závěsy hlavních nosných lan 
- Předepnutí kotevních lan – I. etapa 300 kN 
- Osazení nosné konstrukce  
- Osazení mostovky a vybavení 
- Předepnutí kotevních lan – II. etapa 600 kN 
- Terénní úpravy 
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6. VÝSLEDKY NUMERICKÉ ANALÝZY 
 
6.1. VNITŘNÍ SÍLY 

 

6.2. ZATÍŽENÍ VE VRCHOLU OPĚRY 

 

6.3. DEFORMACE 

 

6.4. VLASTNÍ TVARY  

Následující tabulka zobrazuje hodnoty vlastních tvarů s příslušným modálním participačním 
faktorem.  
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7. POSOUZENÍ OCELOVÝCH PRVKŮ 

7.1. MEZNÍ STAV ÚNOSNOSTI 

7.1.1. Hlavní nosník 

 

 

7.1.2. Podélníky  

 

7.1.3. Příčníky 
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7.1.4. Ztužidla 

 

 



210125 – Lávka přes řeku Olši  DPS 
SO 201 – Statický výpočet 

 DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo náměstí 5/5, 702 00 Ostrava Strana 19 / 25 

 

7.1.5. Hlavní nosné lano 

 

7.1.6. Závěsy 

 

 
7.2. MEZNÍ STAV POUŽITELNOSTI 

7.2.1. Omezení průhybu 

Mezní hodnota průhybu je dle ČSN EN 1993-2 NA 2.23 stanovena jako L/250.  
 

𝐿

250
=

69

250
= 276mm 

 
Dle výpočtem stanovených hodnot lze konstatovat, že hodnota limitního průhybu je splněna 
pro všechny uvažované zatěžovací stavy. Je uvažováno, že veškeré teoretické průhyby 
vyvolané stálým zatížením včetně vlastní tíhy jsou eliminovány při postupu výstavby 
dostatečným napnutím nosných lan.  
 

8. POSUDEK BETONOVÉ OPĚRY 
Betonový pilíř byl posouzen v programu IDEA StatiCa detail, kde byl vymodelován plošný 
konečkoprvkový tvar opěry s navrženou betonářskou výztuží. V hlavě opěry byla zadána síla 
z lanových prvků, která je přenášena pomocí styčníkového plechu do betonu. V patě opěry 
(úložný práh) byl model ukončen. Je uvažováno, že reakce budou přenášeny dále do základu 
a pilotového založení. Na základě nelineárního výpočtu rozložení napětí byly posouzeny 
mezní stavy únosnosti a použitelnosti (trhliny), kde byly kontrolovány mezní hodnoty napětí ve 
výztuž, betonu, kotevní délky a velikost trhlin. Posouzen byl, jak stav finální, tak stav, kdy jsou 
pouze předepnuta kotevní lana (nejhorší stav pro betonový pilíř). 
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8.1. VSTUPNÍ ÚDAJE 

8.1.1. Materiál 

 
8.1.2. Zatížení v hlavě opěry 

MSU, MSP(char), MSP(kvazi) – finální stav, Předpětí kotevního lana 300kN 

        

 
8.1.3. Schéma výztuže + MSÚ tok napětí 
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8.1.4. MSÚ - Pevnost betonu + napětí ve výztuži 

  

8.1.5. MSP - Pevnost betonu + napětí ve výztuži 
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8.1.6. Šířka trhliny + posudek 

      

 

 

8.2. SOUHRNNÁ TABULKA VÝSLEDKŮ 

 

 
9. DYNAMICKÁ ANALÝZA 
V souladu s ČSN EN 1991-2 Z4 čl.5.7 bylo přistoupeno k dynamické analýze. V kritickém 
spektru byly zastiženy dvě frekvence odpovídající prvnímu a druhému vlastnímu tvaru 
svislého/vertikálního kmitání.  
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a) První vlastní tvar – svislé kmitání 

 

b) Druhý vlastní tvar – svislé kmitání 

 

9.2. BUDÍCÍ SÍLY A HODNOTY ZRYCHLENÍ 

 

Návrh budících sil vycházel z [6] a zohledňuje skupinu chodců o intenzitě 0,5 os/m2 na pochozí 
ploše lávky. Pro první vlastní tvar byla vyhodnocena hodnota svislého zrychlení nevyhovující 
třídě pohody a z tohoto důvodu bylo přistoupeno k návrhu tlumiče tzv. TMD. Tlumič je 
uvažován o hmotnosti 500 kg, který bude uchycen ve středu rozpětí lávky. 
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Se zohledněním TMD tlumiče jsou hodnoty stanovených zrychlení v souladu s třídou pohody 
„Normální“. Rozkmit lávky byl snížen na cca ±5 mm a pohyb tlumiče dosahuje rozkmit ±21 mm. 
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10. NAVRŽENÉ PRŮŘEZY A MATERIÁL 

 

 

11. ZÁVĚR 
Předkládaný statický výpočet byl proveden pro zjištění základních parametrů nosných prvků 
visuté lávky přes řeku Olši v Karviné. Posudek je zaměřen na globální analýzu hlavních 
nosných prvků při zohlednění mezních stavů únosnosti a použitelnosti v souladu s platnými 
předpisy a normami.  
Staticky působí nosná konstrukce jako visutá se ztužujícím nosníkem o jednom poli. Na 
vytvořený numerický model bylo aplikováno zatížení dle platných norem tzv. Eurokódů. Na 
základě vyšetřených vnitřních sil byly navrženy dimenze základních nosných prvků. Zároveň 
byla provedena dynamická analýza, která upozorňuje na fakt, že konstrukce lávky je náchylná 
ke zvýšenému riziku kmitání. S tímto ohledem projektant navrhuje jeden TMD tlumič do středu 
rozpětí.  
Během realizace je nutné zpracovat nový statický posudek, který zohlední konkrétní postup 
výstavby s dopadem na požadavky postupného předpínání a kontroly napjatosti lan. Zároveň 
budou dopracovány konstrukční detaily, které budou vycházet ze zvoleného závěsného 
systému. Projektant dále doporučuje provést dynamickou zkoušku a s tím spojenou revizi 
návrhu tlumiče s ohledem na reálné hodnoty útlumu konstrukce.  
 
Statickým výpočtem bylo potvrzeno, že navržená konstrukce v kritických průřezech vyhoví na 
účinky normových (EC) zatížení. 
 
Veškeré vstupní a výstupní soubory jsou archivovány u projektanta.  
 
 
 
V Ostravě 04/2023        Ing. Jakub Vašek 
 
 
Příloha: Statický posudek založení lávky 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

              Doc.Ing.Jan Masopust, CSc 
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1.  
 
      

 

 
 

a)  -Consult, s.r.o. Ostrava, 
05/2022, 

b)  
c)  

, Dopravoprojekt Ostrava, a.s., 
 

d)  
bloky, Dopravoprojekt Ostrava, a.s., 07/2022.  

 
 

2.  
 
      

 s 
 zr

4,9 x 5,3 m tl. 1,20 m 
245,63 m  

 tl. 0,70 m 
  

.3.   
      

 4 
s ohybem.  
 
 

 
 

  podkladu c) 



 
 

 podkladu c) 
 

 
 

 podkladu c) 
 

     Pylon OP2 na P  246,13 m n.m. 
 

     
 

  dispozici 
100 = 249,20 m n.m. 

       1,0 m n.m., v 
. 

 
 

3.  
 
     



 
 

ost  

konstrukce.  
     v -1 do hl. 

 se situaci podle obr.4. 
 

 
 

Obr.4  ho vrtu J-  podkladu a) 
 

Popis tohoto vrtu: 
 
0,0     Y 
1,7   
2,0   
3,2   
3,5  F4 
 
HPV N = 3,2 m, U = 1,8 m. 
 
     
penetrrace D  
 



 
 

 podkladu b) 
 

 
 

248,51 m n.m.)      
 
0,0  -       0,0   
0,5       0,6   
3,3       2,9   
4,6     3,8  vec   
 

 dispozici. 
 
 

4.  
 

4.1  
 

 obr.6 a 7. 
 

 
  podkladu c) 



 
 

 podkladu c) 
 

 
 

a)  
 
G1 = 4,9.5,3.1,2.25 =        779,1     MG1 =          0 
G2 = 4,9.2,62.1,9.25 =      609,80     MG2 = 609,80.1,40 =      853,72 
G3 = 2.0,7.2,65.2,60.25 = 241,15     MG3 = -241,15.0,875 = - 211,00  
 



G4 = 2.0,7.2,6.3,0.25 =      273,00    MG4 = -273,00.0,15 =   -40,95 
G4 = 2.0,7.1,6.3,0.25 =      168,00    MG4 = -168,00.0,30 =   -50,40 
G5 = 2.0,7.1,2.4,8.25 =      201,60    MG5 = -201,60.1,0 =    -201,60 
G6 = 0,3.0,3.3,5.25 =             7,87    MG6 = -7,87.1,20 =         -9,45 
GZ = 3,5.2,60.3,1.18,5 =    521,88    MGZ = -521,88.0,65 = -339,22  
------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
G =                                   2 803 kN    MG =                               84 kNm 
 

b) 3 0 0, k = 0,39) 
 
E0 = 4,9.18,5.3,82/2.0,39 = 255 ,25 kN Eoh = 245 kN  Eov = 70 kN 
p = 16,7 kN/m2 

Ep = 4,9.16,7.3,8.0,39 = 121,27 kN  Eph = 117 kN   Epv = 33 kN 
 

E = 70 + 33 = 103 kN 
E = 245 + 117 = 362 kN 

Moment ME = 245.3,8/3 + 117.3,8/2  103.2,65 = 260 kNm 
 

c)  
 

 
L = 2.320,8  = 641 kN 

L = 2.881 = 1762 kN 
 

d)   
 
N = 2803 + 103 + 1762 = 4668 kN 
H = 362 + 641 = 1003 kN 
M = 84 + 260 + 641.14,6  1762.1,40 = 7236 kNm 
 

e)  
 
Ez  
 

f)   
 
N = 4668 kN 
H = 1003  4668.tg8 = 347 kN 
M = 7236  0,23.4668 = 6162 kNm 
 

g)  
 



 
 

 
 

105 MN/m 
 

h)  
 

 Y Z  Y Z 
1 -0,95 -2,33 6 0,95 0,47 
2 0,95 -2,33 7 -1,90 1,87 
3 -1,90 -0,93 8 0 1,87 
4 1,90 -0,93 9 1,90 1,87 
5 -0,95 0,47 -- -- -- 

 
i)  

 





j)  
 

 
k)  

 

z  
 



 

 

   

 

 

 
 
 

4.2  
 

 obr.6 a 7. 
 

 
 

a)   
 
N = 4668 kN 
H = 1003  4668.tg8 = 347 kN 
M = 7236  0,23.4668 = 6162 kNm 
 

b) 
 

 
 

 

x 

ra 
 

D 

r 

bet 

e 

c 
=

 M
/P

 

bet0 
oc/n 

oc0/n 

 f 



 
 

 
 

c)  
 

 Y Z  Y Z 
1 -0,95 -2,33 6 0,95 0,47 
2 0,95 -2,33 7 -1,90 1,87 
3 -1,90 -0,93 8 0 1,87 
4 1,90 -0,93 9 1,90 1,87 
5 -0,95 0,47 -- -- -- 

 
d)  

 





e)  
 

 

f)  
 

z  
 



 

 

   

 

 

 
 
 
 

4.3  a OP2 
 
      

 2,0 x 3,0 m, tl. 1,0 m s 6,80 m n.m. Patky 
byly  
 

 
 podkladu d) 

 

x 

ra 
 

D 

r 

bet 

e 

c 
=

 M
/P

 

bet0 
oc/n 

oc0/n 

 f 



 
 
    S 

, 
  

 
  

a)   
 
G1 = 3,0.3,0.1,0.25 =        225,00     MG1 =          0 
G2 = 3,0.0,6.1,0/2.25 =       22,50     MG2 =           0 
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
G =                                   250 kN    MG =                                 0 kNm 
 

b)   
 
N = -507 kN  H = 513 kN 
 

c)  4 ks pilot 
 
N = 250 -507 = -257 kN (tah) 
H = 513 kN 
M = 513.1,66  = 852 kNm 
 

d)  
Navrhujeme 4 piloty prof.880/800 mm dl.8,0 m, s 

 
 
Geol. profil: 
 
0,0  ,   
qs1 = 62,46  16,06.0,88/0,75 = 43,61 
1,5  Pa, b = 20,81 kPa) 
qs2 = 46,39  20,81.0,88/2,15 = 37,87 
2,8   
qs3 = 97,31  108,59.0,80/5,40 = 81,22 
 
U = 3,14.0,7.(0,88.1,5.43,61 + 0,88.1,3.37,87 + 0,8.5,2.81,22) = 964,40 kN 
 
Redukce s ohledem na skupinu pilot C = 0,6.96,4 = 57 MN/m 
 

e)  
 



f)  
 



g)  
 

9,2 m, 1,2 
z  

 

 a tlak nebo tah 

 

   x 

ra 
 

D 

r 

bet 

e 

c 
=

 M
/P

 

bet0 
oc/n 

oc0/n 

 f 



 

 

 
 
 

5.   
 
     V tabulce   
 

 
 

Pylon, 

 

Hlavy 
pilot  

 
pilot 

Dl. vetkn. 
do pev. 

 

 
ks typ 

P1 245,63  10,0 8,0 9 A1 
P2 246,13  10,0 8,0 9 A1 

Kotv. u P1 246,80  8,0 6,0 2x4 = 8 A2 
Kotv. u P2 248,00  8,0 6,0 2x4 = 8 A2 

 
Beton pilot C25/30  XA1 
A1    

  
A2   

 hlavy  
 
     

 
 

s  betonem C25/30  XA1. 
  



     S mi hlavami pilot se 
 

 
     V  

  ohledem na 
 

 
 

 
- 

 
- 

pilot. 
 

 
 

-      
-        50 mm,  
- odchylka ve sklonu pilot      max. 1,50  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
V       Doc.Ing.Jan Masopust, CSc 


