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Rekonstrukce mostu M 46/6 pres Zel. potok na ul. u Bazantnice v Karviné-Novém Mésté PDPS
SO 201 — Technicka zprava
1 Technicka zprava
1.1 Identifikacni udaje mostu
a) Stavba a objekt &islo: Rekonstrukce mostu M 46/6 pres Zelez. potok na ul. u
BaZantnice v Karvine-Novém Mésté
SO 201 — Most M 46/6 pres Zelezarensky potok
b) Nazev mostu: Most M 46/6 pres Zelezarensky potok
c) Ev. &islo mostu: M 46/6
d) Katastralni Uzemi, obec, kraj: Karvina — mésto k.u. 663824, Moravskoslezsky
e) Pozemni komunikace: kategorie MOK 6/30
f) Bod kfizeni: Y=452412.138 X=1099260.486
g) Staniceni zaCatku Upravy, vSechny podpéry, kiizeni a konec Upravy
ZU - km=0,000, kfizeni km=0,0173, KU km,= 0,0406
h) Stani¢eni pfemostované prekazky: -
i) Uhel kfizeni: 82,0°
j) Volnavyska: 1,19 m
1.2 Zakladni udaje o mosté (podle CSN 73 6200 a CSN 73 6220)
a) Charakteristika mostu Trvaly, silniéni, jednopodlazni nepohyblivy

most o 1 poli, smérové nerozdéleny,

monoliticky predpjaty zelezobetonovy ram

b) Délka pfemosténi: 7,30 m

c) Délka mostu: 10,925 m
d) Délka nosné konstrukce: 8,90 m

e) Rozpéti jednotlivych poli: 8,10 m

f)  Sikmost mostu: 82,00, leva
g) Volna Sifka mostu: 7,50 m

h) Sitka praichoziho prostoru: 6,50 m

i) Sitka mostu: 8,10 m

i) VySka mostu nad terénem: 1,19 m
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k) Stavebni vyska: 0,688 m

[) Plocha nosné konstrukce: 67,3 m2

m) ZatiZzeni mostu: CSN EN 1991-2
28 t

Normalni zatizitelnost:

Vyhradni zatizitelnost: 40t

Vyjimecéna zatizitelnost: -t
1.3 Zdavodnéni mostu a jeho umisténi

a) Navaznost objektu na predchozi dokumentaci

Pfedmétem je rekonstrukce mostu pres Zelezarensky potok, ktery je ve §patném stavu.
Projekt vychazi z projektovych podkladu.

[1] Geotechnicky prazkum, K-GEO, s.r.0., Masna 1, 702 00 Ostrava
[2] TKP staveb pozemnich komunikaci (MD CR)
[3] Vzorove listy staveb pozemnich komunikaci VL 4 — mosty

(MD CR, odbor pozemnich komunikaci)

[4] TP 124 ,Zakladni ochranna opatieni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty
a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci 2008

(MD CR, odbor pozemnich komunikaci) a dalsi (TP, CSN.....)
Geodeticka dokumentace:
* zaméfeni Uzemi stavby, GAKO — Oblouk s.r.0., 06 /2017

b) Charakter premost'ované prekazky, prevadéné komunikace

Most prevadi vefejné pfistupnou Ucelovou komunikaci spliiujici parametry cesty (kategorie MOK -/6/30)
pres Zelezarensky potok.

SMEROVE PFima
POMERY
VYSKOVE POMERY pfima, sklon 1,40%

Sitkové usporadani na mosté je nasledujici:

leva fimsa 1x0,80m
vodici prouzek 1x0,25m
jizdni pruh 2x3,00m
vodici prouzek 1x0,25m
prava fimsa 1x0,80m
Sirka mostu 8,10 m
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c) Uzemni podminky

Stavba se nachazi v katastralnim Uzemi obce Karvina - mésto, kraj Moravskoslezsky. Trasa se
pohybuje v nadmorské vySce kolem 230 m nad mofem. Stavba se nachazi v intravilanu.

Most prekraéuje Zelezarensky potok. Novy most nahrazuje pivodni, jsou zlepseny pritokové
poméry mostu, stavajici most ma priatoény profil 2,70 m2, navrhovany most bude mit pratocny
profil 5,25 m2. Vzhledem k okolnim podminkam (most je v blizkosti kiizovatky a pfilehlych budov)
neni mozné dodrzet pozadavek 0,5 m nad hladinou Q100. Stavajici most prevede hladinu Q5, novy
zvétsi kapacitu na Q10. Nova spodni hrana nosné konstrukce bude vyse v ose toku o0 0,143 m oproti
stavajicimu stavu.

d) Geotechnické podminky

Pro stupen DUSP byl proveden IG prizkum.Tento priizkum zahrnuje v misté objektu SO 201 jadrovy
vrt J1, a sondy DP1, DP2. Ve vrtu jsou shora zastoupeny jil s nizkou plasticitou (F6 CL) o mocnosti 2,30
m, dale hlina s nizkou plasticitou (F5 ML) o mocnosti 1,7 m, vrstvou G1-GW s pfimési jemnozrnné zeminy
(G8 G-F) o mocnosti 1,9 m, glacigenni pisek (S5 SC) o mocnosti 0,8 m. Podrobné je IG prizkum popsan
v samostatné pfiloze.

1.4 Technické reSeni mostu
a) Popis nosné konstrukce mostu

Nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovou predpjatou pficli, betonovanou na pevné skruzi, ktera
je spojena monoliticky s opérami mostu. Nosna konstrukce je z betonu C35/45 XF2. Konstrukéni vyska
prufezu je 0,39 m v polia 0,75 m u opér.

Pficny sklon horniho i spodniho povrchu desky nosné konstrukce je stfechovity 2,5%. Na obou
strandch nosné konstrukce je vytvoreno, ve vzdalenosti 550 mm od okraje, UZlabi s protispadem 6,0%.
V podélném sméru je nosna konstrukce v oblouku s proménnym sklonem v priméru 1,4%. Celkova Sirka
desky mostu je 7,60 m.

Ve vzdalenosti 1,45 m od lice opér zacina v podélném sméru plynuly nabéh s proménou tloustkou
0,35 — 0,75. VSechny hrany budou opatfeny zkosenim (15x15mm), pokud neni uvedeno v dokumentaci
jinak.

Po betonazi desky bude provedeno dodate¢né predpéti predpinacim v celé délce vyztuzi vedenou
kanalky v nosnicich a pfi¢nicich. Kandalky jsou vytvofeny trubkami g 70/77 mm. Pro pfedpéti bude pouzit
predpinaci systém s kabely pro 12 lan Ls 15,7 - 1530/1860. Kotevni napéti 1380MPa, podrzeni 2 min.
Neni poZzadovana minimalni hodnota modulu pruznosti, pfedpéti nesmi probéhnout dfive nez po 7 dnech
od betonaze desky. Zaroven musi byt spinéna podminka poZzadované pevnosti betonu v dobé provadéni
predpéti — 80% pevnosti v tlaku. injektaz musi probéhnout do 14 dnd od predepnuti.

Do nosné konstrukce budou osazeny chraniCky pro odvodriovaci trubiCky, talife odvodhovace a
chranicky pro tvarovky F odvodrnovacu.

Povrchova uprava viditelnych ploch nosné konstrukce bude provedena nésledujicim zpisobem:
Rovné &asti (spodni lic desky a konzol) - kategorie Cd

. C - preklizka
. d - povrch nevyZaduje dalSi Gpravu

V8echny styéné spary mezi jednotlivymi dilci bednici prekliZky na sebe museji vzdjemné navazovat
bez vyskovych & smérovych odskoka.

b) udaje o zalozZeni a spodni stavbé mostu
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Zalozeni mostu

Pristup na stavenisté
Pfijezd na staveni§té je mozny po nové budovaném télese komunikace a po provizornich
zpevnénych komunikacich.

Sablony pro vrtani mikropilot

Pro vrtani mikropilot opéry 1a 2 jsou navrzeny Sablony z betonu C 12/15 svp X0, které jsou
zhotoveny v tloustce 0,15 m. Sablony pro mikropiloty tvofi zaroven podkladni beton pro zaklad opér,
budou proto vyztuzeny KARI sitémi 6/100/100 pfi obou povrsich.

Mikropiloty

Mikropiloty budou provadény z urovné zakladové spary. Mikropiloty pro kazdou z opér byly navzeny
v poctu 16 ks. Mikropiloty jsou navrzeny se sklonem od svislé roviny 15°. Vrty budou min. prdméru 200
mm pod vypaznici.

Mikropiloty tvofi ocelova trubka TR 120/10 z oceli S 235 JR. Délka mikropilot je 11,0 m. Volna délka
je 3,0 m, zbyvajici ¢ast délky 8,0 m bude po etazich 0,5 m perforovana a pfes manzety injektovana. Pro
prenos zatizeni bude na hlavu mikropiloty navafen plech o rozmérech 250250 mm. Horni ¢ast mikropilot
bude na vySku 400 mm zapusténa do zakladu. Pidorysné a vySkové umisténi je patrné z vykresové
dokumentace.

Zélivka vrtu je tvofena smési SPC 32,5 o poméru obsahu vody: obsahu cementu rovnajicimu se 1 :
2,5, injektazni zdlivka tatdz smés o poméru 1 : 2. InjektaZz bude probihat nejdfive 24 hodin po osazeni
trubky pfi pomalejSim chodu injektazniho Cerpadla, a to vzestupné po etazich délky 0,5 m. V pfipadé
nutnosti bude injektaz zopakovana. V pribéhu injektaznich praci bude sladovan tlak smési a jeji spotieba.
V pfipadé potfeby bude provedena reinjektaz. Pfedpokladana spotfeba smési je 25 — 30 | v prostfedi
Stérka, 8 — 10 | v prostredi jilu. Spotfeba maze byt nizsi, pokud pfi injektazi bude dosazeno tlaku minimalné
2,5 MPa. Po dokonceni injektazich praci budou vnitfky trubek vyplnény cementovou injektazni smési a na
hlavach mikropilot budou osazeny roznaseni tlakové hlavy.

Technologicky postup

Pro technologie provadéni, presnost a prislu§né tolerance plati pfislusna CSN. Provadéni speciélnich
geotechnickych praci — Mikropiloty. Zhotovitel mikropilot predlozi ke schvéleni svij podrobny
technologicky predpis pro tuto stavbu.

Spodni stavba

Opéry mostu
Mostni opéry jsou monoliticke, jednotlivé €asti jsou:
zaklad Zelezovy beton C 30/37 XF2
diik Zelezovy beton C 35/45 XF2
kiidla zelezovy beton C 30/37 XF2

Podkladni beton, podbetonovani drendze  prosty beton C 12/15 X0
Betonarska vyztuz - ocel B500B

Spodni stavbu mostu tvofi zaklad a dfik opéry. Zaklad je obdélnikového tvaru o rozmérech
2,5x7,6x1,0 m. Zaklad bude proveden z betonu C 30/37 XA2, betonarska ocel bude B500B. Dfik opéry je
Siroky 800 mm proménné vysky od 2,4 —2,8 m. Opéry budou provedeny z betonu C 35/45 XF2, betonarska
ocel bude B500B

PoZadavky na povrchovou Upravu
Konstrukéni prvek Kategorie povrchové upravy
Opéra — neviditelné plochy Aa
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. C — preklizka - vSechny sty&né spary mezi jednotlivymi dilci bednici pfeklizky na sebe musi
vzajemné navazovat bez vySkovych & smérovych odskokd.

. d - povrch nevyZaduje dalSi Gpravu

c¢) Vybaveni mostu
Loziska
Nejsou.
Mostni zavéry
Nejsou.
Odvodnéni

Obecné platné - odvodnovaci potrubi podélnych a svislych svodu a jejich spoje musi splfiovat
pozadavky vodotésnosti, odolnosti proti mechanickému a tepelnému poskozeni a proti Ucinkim
agresivnich latek, odolnosti proti poskozeni ultrafialovym zafenim, snadné Cistitelnosti a zabezpeceni proti
odcizeni. Soucasti odvodriovacu musi byt lapace splavenin.

Vozovka

Skladba vozovkovych vrstev na mosté vychazi z pozadavki TKP, podle kterych je navrzeno
nasledujici souvrstvi:
obrusna vrstva -ACO 11+

na spojovaci postfik 0,30 kg/m2 50 mm
loZna vrstva - MA 11 IV 40 mm
izolacni vrstva - pasova izolace 5 mm

- pecetici vrstva

Tloustka vozovky na mosté celkem 90 mm

Vozovka mimo most

Skladba vozovkovych vrstev vychazi z pozadavkd TKP, podle kterych je navrzeno nésledujici
souvrstvi:
-ACO 11+ 50/70 CSN 736121, CSNEN 13108-1 50 mm

- spojovaci postfik 0,40 kg/m2

- ACL 16+ (50/70) CSN 736121, CSN EN 13108-1 60 mm

- asfaltovy postfik infiltracni z kationaktivni asf. emulze s posypem drcenym kamenivem fr. 2/4, 3,0 kg/m2
PI-E (C60 B4) CSN 73 6129, CSN EN 13808 0,80 kg/m2*

- STERKODRT SDA 0/32 GE CSN 736126-1, CSN EN 13285 200 mm

- STERKODRT  SDA0/32GE €SN 736126-1, CSNEN 13285 250 mm

Tloustka vozovky celkem 560 mm
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Rimsy, chodniky

Mostni fimsy jsou monolitické z betonu €C30/37 XF4. Horni povrch fims je vyspadovan smérem do
vozovky. Leva a prava fimsa mostu je Sifky 800 mm s ozubem vysky 500 mm a Sitky 250 mm. Odrazny
obrubnik je vySky 150 mm. Kotveni fims je ocelovymi kotvami & 1,0 m.

Kotevni vyztuz bude v misté pracovnich spar chranéna antikoroznim povlakem dle TP 136 pro
povlakovanou vyztuz vhodnym pro ochranu betonafské vyztuze v prostfedi s chloridovymi ionty. Povlak
bude proveden nejméné 50 mm na kazdou stranu od spary mezi fimsou a spodni stavbou. Spad fimsy je
vzdy k vozovce. Na levé fimse i pravé fimse je 4%. Veskeré viditeIné hrany budou zkoseny (min. 15/15
mm dle VL 4).

Svodidla
Nejsou.
Zabradli

Na pravé i levé fimse je ocelové zabradli se svislou vyplni vySky 1,1 m. Sloupky zabradli jsou
kotveny mechanickymi kotvami do vyvrtu. Patni desky jsou v pfiéném sméru ve sklonu fimsy, v podélném
sméru vodorovné (sloupky zabradli a vyplné budou svislé).

Verejné osvétleni

V fimsach budou osazeny chrani¢ky DN 110 pro pfevedeni kabell vefejného osvétleni.
Protihlukové zdi

Nejsou.
Revizni pristupy

K opéram je mozny pfistup po svahu u kazdé z opér na pravé strané ve sméru jizdy.
Upravy pod mostem

Svahy a koryto zemniho télesa ve sklonu 1:1,5 v Sifce 0,5 m od pudorysné hrany fimsy jsou
zpevnény dlazbou z lomového kamene do betonu celkové tl. 40 mm ze zavlhlé smési C25/30 nXF3 a
vysparovany sparovaci hmotou s odolnosti XF4, ukonéenou betonovou patkou. Na koncich Upravy koryta
budou provedeny betonové prahy, na né bude navazovat kamenna rovnanina 1,0 m. Svahové kuzely
budou ohumusovany v tl. 150 mm a osety travnim semenem. Koruna zemniho télesa pred a za mostem
je roz8ifena. Pfechod fims do krajnice objektu silnice a pochudzi plochy kolem je zpevnén kamennou
dlaZzbou do betonu.

Prevadéné sité

V fimséch budou osazeny chrani¢ky DN 110 pro pfevedeni kabell vefejného osvétleni.

Letopocet

Letopocet stavby mostu bude vyznacen na pravém kridle mostu opéry 1 vlysem do betonu.

Presnost provadéni

Cela konstrukce bude provedena podle platnych & doporugenych CSN:
CSN 73 0212 Geometricka pfesnost ve vystavbé
CSN 73 0420 — 1 PFesnost vyty&ovani staveb. Cést 1: Zakladni poZzadavky

CSN 73 0420 -2 PFesnost vytyovani staveb. Cast 2: VytySovaci odchylky
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CSN 73 0405 Méreni posunu stavebnich objektl

Pfi provadéni mostu je nutno dodrZet nasledujici pozadované tolerance:

Mikropiloty - smérové (v hlavé mikropiloty bez hluchého vrtani) + 20 mm
- vySkove (v hlavé mikropiloty) +20 mm

V pfipadé, ze smérovéa odchylka hlavy piloty bude vétsi nez 70 mm, je zhotovitel povinen o tom ihned
informovat projektanta. Ten provéfi polohu piloty vic&i zakladu a v pfipadé potifeby navrhne nutna opatieni,
kterd mohou v krajnim pfipadé predstavovat zménu velikosti zakladu.

Zaklady - smérové +40 mm
- vySkové +20 mm
Opéry - smérove (ul. prah, zav. zidka) + 25 mm
- vy8kové (ul. prah, zav. zidka) +10 mm

Betonova. nosna konstrukce
- sméroveé +15 mm
- vySkové +10 mm
- rovinatost povrchu na vztaznou délku2m 8 mm
Rimsy - sméroveé +15 mm
- vySkové +10 mm
- rovinatost povrchu na vztaznou délku2m 6 mm
Svodidla a zébradli - smérové +15mm
- vySkové +10 mm
d) Statické a hydrotechnické posouzeni

Bylo provedeno statické posouzeni nosné konstrukce, spodni stavby a zaloZzeni mostu
v rozhoduijicich prafezech a je archivovano v souladu s TKP-D u zhotovitele dokumentace.

Prehled statickych vypoctu a ovéreni rozhodujicich dimenzi a prifezu:

- navrh mikropilot (CSN EN 1997-1)
- posouzeni zakladl (CSN EN 1991-2)
- posouzeni NK podle (CSN EN 1991-2)

Vypocty odvodnéni mostu (Sifka zaplaveného prouzku) jsou uvedeny v samostatné pfiloze.

e) Cizi zafizeni na mosté
Na mosté neni cizi zafizeni.

f) FeSeni protikorozni ochrany, ochrany konstrukci proti agresivnimu prostiedi a bludnym proudim
Podle TP 124 budou navrzena nésleduijici protikorozni opatfeni:

a) Primarni ochrana

U vSech konstrukénich celkd bude dodrzeno minimdlni kryti vyztuze betonem, zejména
u konstrukci ve styku se zeminou. Je nutno maximalné omezit moznost vzniku trhlin v betonu. Voli se
vhodna konstrukéni a technologicka opatfeni, napf. Uprava vyztuze, nizsi vodni soucinitel a vhodny podil
frakci kameniva do betonu. PouZiti vhodnych betond, jejichz receptury jsou v souladu s TP 124 —kap. 5.1.
(dodrzet predepsany obsah chloridd v betonu — zkou$ky pouzivaného betonu, protokol)

b) Sekundarni ochrana
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Zpusob sekundarni ochrany spociva v navrzeni vhodného systému ochrany povrchu betonu
ohroZené konstrukce. Budou provedeny asfaltové néatéry spodni stavby proti agresivnim podzemnim
vodam, atd., podle zatfidéni z hlediska TP 124 a doplfikového geotechnického prazkumu.

g) Pozadované podminky a méreni sedani prihybt (méreni monitoring)
Pro sledovani chovani mostu budou zfizeny pevné body, jejichz soufadnice budou archivovany
u hlavniho geodeta stavby.

Pro sledovani chovani nosné konstrukce a prabéhu svislych deformaci spodni stavby budou po
betonazi osazeny do bo¢niho povrchu nosné konstrukce nivelaéni znac¢ky po délce mostu v poloviné
rozpéti. V téchto polohéach budou v pficném sméru osazeny vzdy 2 ks nivelacnich znacek, a to po obou
stranach mostu cca 100 mm od boéniho lice desky mostovky. Tyto body budou posléze po zhotoveni
mostniho svrSku pfeneseny do horniho povrchu fims, resp. na povrch vozovky. Na nosné konstrukci
budou osazeny celkem 6 ks nivelacnich znacek. Detailni umisténi nivelaénich znacek bude pred
stabilizaci vzajemné konzultovano stavbyvedoucim a odpovédnym geodetem stavby.

Pozadavky na sledovani mostnich konstrukci:
Svislé deformace nosné konstrukce a spodni stavby
Casové uzly méFeni:

0 po betonazi spodni stavby

—

po nasypani a konsolidaci nasypl za opérami

W N

)
)
) po betonazi NK
) po odskruzeni NK
)

N

pravidelné po dvou mésicich bude provadéno méfeni hotové ¢asti nebo celé konstrukce az
do uvedeni mostu do provozu

5) 6 mésicl po uvedeni mostu do provozu a déle cyklicky v ramci pravidelnych prohlidek —
bude ureno investorem, spolu se spravcem objektu.

Po vyhodnoceni uvedenych geodetickych méfeni budou v pfipadé nadmérnych i neocekavanych
deformaci po dohodé investora s projektantem specifikovany eventualni dal§i pozadavky na sledovani
objektu.

h) PoZzadované zatézovaci zkousky
Nejsou.

1.5 Vystavba mostu

a) Postup a technologie vystavby mostu

Prace, které je nutné provést, pfed zahajenim praci na mosté :
- vyty€eni v8ech inZenyrskych siti vySkové i smérové. Provedeni ochrany siti, které budou
chranény po dobu vystavby (kanalizace), dle pozadavkl spravce.
- PreloZky siti, které koliduji s vystavbou mostu
- sejmuti ornice v zajmovém Gzemi mostu

Vlastni vystavba mostniho objektu
- provedeni pazeni u opér pro vykopy
- Vyhloubeni stavebnich jam pro opéry, jejich pfipadné odvodnéni (navrzeny jsou studny +
drenazni vrstva) a nasledné osetfeni zakladové spary vrstvou podkladniho betonu
- Vyuvrtani a provedeni mikropilot, nutné pocitat s erpanim spodni vody
- betonaz zkladu, dfiku, kfidel u opér
- montaz skruze a bednéni NK
- betonaz nosné konstrukce
- odskruzeni nosné konstrukce
- Provedeni izola¢nich natért zakladl opér, zpétny z&syp a vytazeni pazeni
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- polozeni drenaze, dosypani a zhutnéni prostoru za rubem opér, viozeni drenazni geotextilie,
- provedeni izolagnich vrstev nosné konstrukce v&etné ochrany izolace

- betonaz fims, montaz zabradli, t&snéni spar

- provedeni vozovkovych vrstev

dokoncovaci prace - revizni schodisté, zpevnéni pod mostem, pfipadné skluzy, natéry apod.

b) Specifické pozadavky pro predpokladanou technologii stavby (pristupy, privody elektrické
energie, skladovaci plochy, montazni a pomocné konstrukce)

Nejsou.
c) Souvisejici (dotéené) objekty stavby
SO 001 demolice mostu M46/6
d) Vztah k uzemi (inzenyrskeé sité, ochranna pasma, omezeni provozu)

V prostoru nové budovaného mostu jsou nasledujici inzenyrskeé sité.
- Telefonni kael (CETIN)
- Podzemni vedeni NN (CEZ distribuce)
- Nadzemni vedeni verfejného osvétleni (Karvind)

Detailni navrh ochrany a technologicky predpis provedeni pfedlozi zhotovitel ke schvaleni
investorovi pfed vlastni realizaci ochrany. Poloha a aktualni stav zbyvajicich inZenyrskych siti stavby je
zakreslen v koordinaéni situaci stavby.

1.6 Prehled provedenych vypocti a konstatovani rozhodujicich dimenzi prireza
a) vytycovaci udaje

Cela konstrukce se provede dle platnych norem CSN:

CSN 730420, 21, 22; CSN 730202, 10, 12-3, 4, 5; popF. CSN 732611 v platném znéni.

Cely objekt lezi uvnitf trvalého zdboru a v Zzadném misté se nedotykéa jeho hranice. Podrobné body jsou
vyty€eny v soufadnicovém systému S - JTSK. Nadmorské vysky jsou uvedeny ve vyskovém systému Balt
po vyrovnani ( Bpv ). Pfesnost vyty&eni a pfesnosti provadéni budou provadény v souladu s platnymi CSN
a TKP. V dalSim stupni projektové dokumentace se doporucuje vypracovat mikrosit.

Presnost vytyéeni

Mezni odchylky vytyCeni vztaznych pfimek ptidorysné osnovy nebo os jsou stanoveny podle CSN 73
0420-1 a CSN 73 0420-2.

a) vzajemné vzdalenosti d ve dvou smérech:

vykop zakladu + 50 mm
bednéni +8 mm
b) rovnobéznosti: + 15 mgon
c) sevieného uhlu: + 30 mgon
d) pFimosti:
vykop zakladu + 25 mm
bednéni +8 mm
e) vyty€eni vySkové Urovné zakladu: +5mm

f)  vyty€eni vodorovné roviny:

vykop zakladu + 25 mm
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betonaz zakladu +5mm
betonaz konstrukce +3 mm
g) vytyCeni konstruk&nich vysek h pfi vytyCovani: +4 mm
h) vyty€eni svislice: 4 mm
i)  vyty€eni mikropilot 5 mm

b) Prostorové usporadani a geometrie mostu

Most prekraduje Zelezarensky potok. Novy most nahrazuje pavodni, jsou zlep$eny priitokové poméry
mostu, stavajici most ma prato€ny profil 2,70 m2, navrhovany most bude mit prito¢ny profil 5,25 m2.
Vzhledem k okolnim podminkam (most je v blizkosti kfizovatky a pfilehlych budov) neni mozné dodrzet
pozadavek 0,5 m nad hladinou Q100. Stavajici most pfevede hladinu Q5, novy zvétsi kapacitu na Q10.
Nova spodni hrana nosné konstrukce bude vy$e v ose toku o0 0,143 m oproti stavajicimu stavu.

c) Staticky vypocet zakladi, spodni stavby, nosné konstrukce

Bylo provedeno statické posouzeni nosné konstrukce, spodni stavby a zaloZzeni mostu
v rozhodujicich prufezech a je archivovano v souladu s TKP-D u zhotovitele dokumentace.

Pfehled statickych vypocta a ovéreni rozhodujicich dimenzi a prirezu:
- névrh pilot (CSN EN 1997-1)
- posouzeni zaklad (CSN EN 1991-2)
- posouzeni NK podle (CSN EN 1991-2)

d) Hydrotechnické vypocty
Vypocty odvodnéni mostu (Sifka zaplaveného prouzku) jsou uvedeny v samostatné pfiloze.
1.7 Reseni pristupu a uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Most pfevadi vefejné prfistupnou ucelovou komunikaci splfiujici parametry mistni komunikace.
Soucasti komunikace nejsou chodniky ani plochy, které by vyzadovali navrh bezbariérovych prvka.

V Ostrave 11/2019 Ing. Karel Kubza
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